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9.5.6. KATEGORIE RCMX - VELKE RADIEM RiZENE POLOMAKETY -
PREDBEZNA PRAVIDLA

9.5.6.1. Obecna pravidla a normy pro hodnoceni

9.5.6.1.1. Definice:
Polomaketa je zmenSeninou letadla t&ZSiho vzduchu s pevnym kfidlem, které neslo ¢lovéka. Podstatou
soutéZe v kategorii polomaket je co nejpfesnéjSi napodobeni pfesného vzhledu a realizmu skuteéného
letadla. Tato zasada plati rozdilnym dilem pro statické hodnoceni a predvedeni v letu. Pro oznaceni
letadla, podle néhoZ je model postaven je dale uzivano terminu ,pfedloha“.
Systém pravidel:
Pravidla jsou €Cislovana nasledovné: 9.5.6.1. Obecnd pravidla a normy pro hodnoceni

9.5.6.2. RCMX - velké polomakety

9.5.6.3. Technicka pravidla pro soutéze RCMX

Soutézni program:

SoutéZni program pro danou soutéz sestava z ¢asti predpisu 9.5.6.1.1. a pfedpist pro pfislusnou
kategorii.

SoutéZ RC polomaket je obvykle zahajena statickym hodnocenim. Letové hodnoceni je zahajeno po
ukonceni statickém hodnoceni prvniho modelu. Statické a letové hodnoceni pak probiha sou¢asné.

V pfipadé malého poctu rozhodg&ich je mozZné postupovat sousledné v pofadi statické hodnoceni
kompletniho pole soutéZicich, posléze nasleduje letové hodnoceni. Pro G¢ast v soutézZi neni podminkou
stavba modelu soutézicim.

Rozhodg¢i:

Poradatel soutéZe je povinen zajistit minimalné tfi oficialni rozhod¢i vyskolené pro kategorii FAI FAC.

V pripadé vétsiho poctu rozhod¢€ich (minimalné Sest) je moZné podle bodu 1.3. bodovat statickou a
letovou Cast soubézné.

Koeficient:

Tam, kde je uveden K-koeficient (K), kdy se hodnoti od 0 do 10 bodu v&etné, je mozné pouZzit i polovinu
bodu. Vysledek musi byt pak nasoben K-koeficientem.

Poznamky:

VSechny modely museji vzlétat stejnym zplsobem jako jejich predlohy.

U modell hydroplanu vSech druht je pro vzlet povoleno pouzivat kola nebo odhazovaci podvozek, neni-
li k dispozici vhodna vodni plocha. Odhozeni podvozku bezprostfedné po startu neni penalizovano.

|
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Odchylky od predlohy, jako napf. pevné pfipevnény kolovy podvozek, lyZze nebo podobna zafizeni, které
predloha neméla, se v tomto pfipadé pfi hodnoceni shodnosti se vzorem a zpracovani neberou v Gvahu.
Zadna ¢ast kromé vrtule a kuzelu nesmi byt z modelu odstranéna a nic kromé figurky pilota a antény
nesmi byt pfidano vné modelu mezi statickym hodnocenim a létanim. Bomby, odhazovaci nadrZe atd.
musi byt pfedloZeny ke statickému hodnoceni, pfed letem mohou byt nahrazeny jednodusSimi
opravitelnymi prvky stejného tvaru, barvy a hmotnosti. PoruSeni tohoto pravidla vede k okamZzité
diskvalifikaci.

Pro let miZe maketovou vrtuli a kuZel nahradit vrtule jakéhokoli tvaru a prGméru.

Letové vrtule s kovovymi listy jsou zakazany.

Nesmi byt odhazovany vybusniny.

Pokud je pilot viditelny za letu, musi byt za letu stejné viditelna figurka pilota v odpovidajicim méfitku a
tvaru. Pokud neni figurka osazena, snizuje se letové hodnoceni o 5 %. Figurka muze byt pfi statickém
hodnoceni umisténa v modelu, ale nema vliv na statické hodnoceni.

Pfipadna kontrola hmotnosti modelu je provedena hned po ukon&eni letu modelu. SoutéZicimu je
povoleno vycerpat pouze palivo z nadrZzi modelu.

U kazdého modelu, ktery je podle rozhod€ich hluény, mdze byt po letu provedena kontrola hluénosti.
Modely pohanéné turbinou jsou z méfeni hlu€nosti vyjmuty.

Pocet modelu:

Soutézici miaze soutézit pouze s jednim modelem v kategorii RC velkych polomaket.

Pomocnici:

Soutézici maze mit béhem oficialniho letu a pfi startovani motoru(t) jednoho pomocnika, v pfipadé
vicemotorového modelu mGZe mit jednoho pomocnika na kazdy dalsi motor. Zadny z pomocnikil se
nesmi dotknout vysilace béhem oficialniho letu.

Dokumentace (Provéfeni shodnosti se vzorem):

Za shodnost se vzorem odpovida soutézici.

Na pfihlaSce k soutéZi a na bodovacim listu polomakety musi byt uvedeno pfesné jméno a typ
hodnoceného letadla.

MéFitko, ve kterém je model postaven, je libovolné, ale musi byt uvedeno na bodovacim listu
polomakety.

K posouzeni shodnosti se vzorem musi byt pfedloZzeny nasledujici dokumenty:

a) Publikovany tfipohledovy vykres v méfitku nebo barevny vykres skuteéného letadla v nejmensim
méfitku 1:72 nebo o rozpéti nejméné 150 mm a v méfitku nejvysSe 1:24 nebo o rozmérech nejvice 500
mm.

Pro posouzeni zbarveni a oznaeni jsou pfipustné barevné fotografie, publikované barevné vykresy
nebo publikované €ernobilé vykresy pfedlohy s popisem zbarveni a znaceni.

V dokumentaci museji byt rovnéz predloZeny ovérené Udaje o cestovni nebo maximalni rychlosti letadla,
které se uvadéji na bodovacich listcich pfed kazdym letem.

Hodnoceni shodnosti se vzorem a zpracovani:

1. Maketova presnost: boc&ni pohled K=6
Celni pohled K=6
vrchni, spodni pohled K=6
2. Zbarveni: shodnost se vzorem K=3
Koeficient statického hodnoceni celkem K =21
Polozky 1 se hodnoti nejméné 3 m od modelu, mé&feno od nejbliz8i ¢asti modelu. Rozhod¢&i se nesmi

modelu dotykat.

Hodnoceni: Pro soutéze létajicich polomaket se znamky za shodnost se vzorem stanovi sectenim
znamek udélenych tfemi rozhod¢imi. Pro kone¢né hodnoceni se toto hodnoceni muze pouZzit pouze
tehdy, pokud model dokonci platny let.

Organizace soutéze:

Poradi soutéZicich pro létani a statické hodnoceni se losuje pfed zaatkem soutéze. Pofadi soutéZnich
letd nesmi byt ménéno vyjma pfipadu, kdy v soutézi pofadatel pfedchazi kolizi kanaltl RC vysilacu.

Pro finéle, posledni kolo je pofadi letd dano obracenim pribézného umisténi soutézicich po dvou
soutéznich letech a statickém hodnoceni.

9.5.6.2.1. Obecné charakteristiky:

- max. letovd hmotnost 20 kg
- max. plocha modelu 500 dm?
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- max. plogné zatizeni 250 g/dm?
- max. obsah a typ motoru 250 cm?®
VSechny motory musi byt vybaveny tlumi¢em.

9.5.6.2.2. Letova €ast (letovy program)

9.5.6.2.2.1. Platné lety:
a) Kazdy soutézici je vyzvan Kk letu tfikrat (nestanovi-li pofadatel jinak) a musi vykonat let v urcitém
c¢asovem limitu (2.2.2), aby mu byly pfiznany letové body pro dany let.
b) Neni-li soutéZici schopen letét nebo let dokoncit a podle feditele soutéZe jde o zalezitost mimo
moznosti soutéZiciho (ruSeni v modelaiském pasmu, rychlost vétru vétsi nez 12 m/s, jind vazna pficina,
ktera nelze soutéZicim ovlivnit), je v pravomoci feditele pfiznat opravu letu.
c) Platny let za¢ina od okamziku: 1) Kdy soutéZici oznami ¢asoméfici, Ze za€ina spoustét motor(y).
2) Dvé minuty od vyzvani k zahajeni letu.
9.5.6.2.2.2. Letovy Cas:
a) SoutéZici je vyzvan k pfipravé k letu nejméné 5 minut pfed pokynem ke startu.
b) SoutéZicimu je potom dan pokyn k zahgjeni letu.
¢) Méfeni doby letu zacina oficialnim zacatkem letu (viz bod 2.2.1.c).
d) SoutéZicimu je povoleno 14 minut, v pfipadé makety akrobatické pfedlohy, nebo 17 minut, v pfipadé
makety neakrobatické predlohy, k uskutecnéni jeho letu.
e) V pfipadé modelu vicemotorové predlohy pohanéného pistovymi motory se ¢as uvedeny pod bodem
3.2.d nahofe zvy3uje o 1 minutu pro kazdy dalsi motor.
f) Body neni mozné udélit za obraty, které nebyly dokon¢ené v povoleném case.
9.5.6.2.2.3.  Startovni ¢as:
a) Pokud model nevzlétl béhem 7 minut a jedné dalSi minuty na kazdy dalSi samostatny motor po
zacatku méfeni letového Casu platného letu, je platny let ukonéen a Zadné body se neudéli.
b) Zastavi-li se v pfipadé pouZiti pistového motoru motor po zahajeni obratu pojizdéni, pfed okamzikem,
nez model vzlétl, mize(mohou) byt motor(y) znovu nastartovan(y), ale pojizdéni neni hodnoceno.
V tomto pfipadé plati stéle bod a).
9.5.6.2.2.4. Letovy program:
9.5.6.2.2.4.1. Vzlet
9.5.6.2.2.4.2. Pfimy let
9.5.6.2.2.4.3. Osma
9.5.6.2.2.4.4. Sestupna kruh 360°
9.5.6.2.2.4.5. Vybérovy prvek
9.5.6.2.2.4.6. Vybérovy prvek
9.5.6.2.2.4.7. Vybérovy prvek
9.5.6.2.2.4.8. Vybérovy prvek
9.5.6.2.2.4.9. Vybérovy prvek
9.5.6.2.2.4.10.Pfiblizeni a pfistani v prostor
Realizmus letu:
Rychlost modelu
Plynulost a elegance letu
Velikost obratu
Koeficient letového programu celkem K =63
Pro hodnoceni kvality pfistani ohrani¢ené bazi dlouhou 100 m je rozhodujici prvni dotek modelu
se zemi.
Znamkami za realizmus letu (3.4.11) se hodnoti celkovy dojem letu, umisténi figur v prostoru, maketova
rychlost, stabilita a vytrimovani modelu. Na vySi ohodnoceni se musi shodnout vSichni tfi rozhodci
okam?Zité po ukonceni letu. V bodovacich tabulkach musi byt soutézicim uvedeno méfitko modelu a
cestovni rychlost pfedlohy.
Pro kazdy obrat je povolen pouze jeden pokus s vyjimkou vzletu podle bodu 2.2.3.b).
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9.5.6.2.3. Vybérové prvky:

Vybéroveé prvky napiSe soutézici do bodovacich tabulek v kolonkach (2.2.4.5 - 2.2.4.9), které pfeda
rozhod¢im pred vzletem.

Soutézici musi byt pfipraven prokazat, pokud o to rozhod¢i pozadaji, Ze vybrané prvky jsou typické a
normalni pro letadla, s jehoZ polomaketou soutézi. Soutézici mize vybrat pouze jeden prvek

s mechanickou funkci (prvky B, C, D, L, pfipadné P nebo Q).
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Vybrané vybérové prvky musi pisemné oznamit rozhod¢im pred letem. Vybérové prvky mohou byt |étany
v libovolném poradi. (Vybérové prvky A, N, R, S, T,W jsou povoleny pouze pro neakrobaticka letadla).
Poradi, ve kterém budou prvky Iétany, musi byt vyzna¢eno na bodovacich listech. Jakykoliv prvek
provedeny mimo toto pofadi bude hodnocen nulou.
A) Svicka

B) Zasunuti a vysunuti podvozku

C) Zasunuti a vysunuti klapek

D) Odhozeni bomb nebo palivovych nadrzi

E) Souvrat

F) Prekrut

G) Jeden normalni pfemet

H) Zvrat

I) Kub&dnska osma

J) Vyvrtka (tfi otocky)

K) Vykrut

L) Padak

M) Mezipfistani

N) Prulet

0O) Skluz po kfidle vlevo nebo vpravo

P) Prvni letova funkce predlohy

Q) Druha letova funkce predlohy

Soutézici maze predvést dveé vybérové letové funkce podle vybéru. Musi dolozit, Ze kazdou tuto funkci
vykonaval skute€ny letoun. Pfed nastupem na letovou plochu musi soutéZici vysvétlit rozhod¢im
podstatu pfedvadéné funkce(i).
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R) Let po trojuhelnikovém okruhu K=4
S) Let po pravouhlém okruhu K=4
T) Let v pfimém sméru a stalé vySce (nejvyssi vySka 6 m) K = 4
U) Let v pfimém sméru s jednim pfiSkrcenym motorem

(pouze pro vicemotorové modely) K=4
V) Pomala osma K=4
W) Souvratova zatacka K=4
X) Let na zadech K=4

9.5.6.2.4. Znamkovani (letové hodnoceni):

Kazdy obrat hodnoti kazdy rozhod¢i b&éhem letu znamkami od 0 do 10 v&etné. Tyto znamky se nasobi
odpovidajicim K - koeficientem. Obraty musi byt pfedvedeny v odstupu a vySce umoziujici rozhod&im
je zretelné vidét. Nedodrzeni tohoto pravidla se tresta ztratou bod(. Zalétnuti modelu za rovinu danou
posazenim rozhodcich se penalizuje 0 za dany obrat, zalétnuti za hranici vymezenou pro divaky je
kvalifikovano jako nebezpe&né létani a soutézici je vyzvan poradatelem k okamzitému pfistani. Pokud
neni model podle minéni rozhod¢ich ovladatelny nebo Iéta nebezpeénym zpisobem, je opét pilot vyzvan
k pfistani.

9.5.6.2.5. Letovy vysledek:

Letovy vysledek kazdého letového kola se stanovi sou¢tem bodu udélenych vSemi tfemi rozhod&imi za
letovy program modelu (2.4.), vypocitany podle bodu 2.6.

9.5.6.2.6. Celkovy vysledek:

Je dan soucétem bodu ziskanych podle bodu 1.11. a primérného vysledku ze dvou lepSich letd podle
2.5. Pokud soutéZici odlétal pouze jeden let, potom se ziskané body z tohoto letu déli dvéma.

Pokud se z jakéhokoliv divodu, ktery nemohl poradatel ovlivnit, uskutecni méné nez tfi letova kola, urci
se vysledek nasledovné:

Uskutec¢ni-li se dvé letova kola, pouzije se prumér ze dvou letd podle bodu 2.5.

Uskute€ni-li se pouze jedno letové kolo, pouZije se vysledek tohoto kola.

Vysledky z letového kola Ize pouZzit pouze tehdy, pokud méli vSichni soutéZici podminky po celou dobu
letového kola totozné.
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9.5.6.3.1. Statické hodnoceni

9.5.6.3.1.1. Obecné:

Pfed zahajenim hodnoceni musi rozhod¢&i prohlédnout vSechny pfihlaSené modely ze vzdalenosti ne
mensi nez 3 m, aby ziskali pfedbézny pfehled pro odstupriovani znamek, které budou udélovat. Pfed
zahdjenim podrobného hodnoceni musi byt pfihlaSené modely nejdfive zhruba vzajemné porovnany,
nez budou podrobeny detailnimu hodnoceni.

Hodnoceni je rozdéleno do dvou poloZek. Rozhod¢i musi spole¢né jako tym prodiskutovat kazdou
polozZku a pokusit se dojit k jednomysinému hodnoceni, i kdyZ kazdy rozhod¢i ma pravo na vlastni
odlidné hodnoceni. Rozdily v hodnoceni by nemély byt pfilis odliSné.

Vrchni rozhodci je ustanoven jako mluvéi. Mél by projednat klady i nedostatky kazdé polozky s ostatnimi
rozhod¢imi a navrhnout hodnoceni k diskusi.

9.5.6.3.1.2. Dokumentace pro posouzeni shodnosti se vzorem:

Minimalni dokumentace poZadovana pravidly musi byt pfedloZzena k hodnoceni. PFi nesplnéni
pozadavku je statické hodnoceni hodnoceno 0.

DalSi dokumentace je Zadouci. Soutézici vSak nesmi byt penalizovan za nedostate¢né detailni
fotografické podklady pro letadlo, které jiz neexistuje.

9.5.6.3.1.3. Hodnoceni:

Polozky statického hodnoceni musi byt hodnoceny nejméné 3 m od nejblizSi ¢asti modelu. Musi byt
pFipraven pomocnik, ktery ustavuje model do polohy podle pokynl rozhod¢ich. Nic se neméfi a rozhodci
se nesmi modelu dotykat.

9.5.6.3.1.4. Maketova presnost:

Nejprve je model ustaven do polohy té, ktera je na nejlepsi fotografii, hledaji se zfetelné rozdily. Potom
se s vyuzitim fotografii a vykresu kontroluje:

Bocni pohled v€etné obrysovych linii trupu, tvar kabiny véetné jejiho prekrytu, tvar pilotniho prostoru, kryt
motoru a tvar vrtulového kuZelu, obrys kylovky a smérového kormidla, profil kfidla a ocasni plochy,
vzpéry a vyztuhy kfidla u dvouplo3nik(. Tvar a Uhel a umisténi podvozkovych noh a ostruhového kola
nebo ostruhy, rozméry kol a pneumatik.

Pohledy zpfedu i zezadu, vzepéti kfidla, tlouStka kfidla a pribéh snizeni tloustky, vyztuhy kfidla, u
dvouploSniku vyztuzeni a vzdalenosti mezi kfidly, tloustka kylovky a smérovky, VOP, prifez trupu a
motorového krytu, rozchod kol, Sitka pneumatik atd.

Pudorysné pohledy (shora i zdola) obrys kfidla a pfechodu, rozméry kridélek, klapek, VOP, tvar, vyfezy,
trimovaci plosky, tvar trupu a kabiny, tvar motorového krytu.

Poznamka: Nemaketové zpracovana zastavba pohonné jednotky a jejiho tlumi¢e (motor a tlumic
vy€nivaji z obrysu modelu) nejsou didvodem k penalizaci soutézZiciho v jednotlivych bodovanych
poloZkéach statického hodnoceni.

Poznamka: Fotografie ma prednost pied vykresem, pokud jsou jakékoliv pochybnosti o nékteré Casti pfi
hodnoceni maketové presnosti. Zvlastni pozornost musi byt vénovana uréeni spravného uhlu, pfi némz
ma byt posuzovan pohled podle fotografie. Pfi uZiti tfipohledovych planu je tfeba dusledné dodrzovat vizi
nekoneéného vidéni, pfi které je plan zpracovavan.

9.5.6.3.1.5. Zbarveni:

Spravné zbarveni maze byt uréeno podle barevnych fotografii, z ovéfenych publikovanych popisu, podle
vzoru originalnich barev nebo z uznavanych publikovanych nakresu. Kontroluji se také barvy vysostnych
znaku, pismen a znacek.

naznaceni leSténého povrchu kovu atd., ve srovnani s modely jedno nebo dvoubarevnymi.

Poznamka:

Po dokonceni statického hodnoceni kazdého modelu musi hlavni rozhod¢i prekontrolovat aplnost viech
bodovacich listd pfed odevzdanim k vypoctu. Rozhod¢&i maji pravo upravit znamky, které jsou
prokazatelné chybné (napfiklad odchylky pfi hodnoceni prvniho modelu, ohodnoceni detailu bez
dokumentace, atd.). Teprve po provedeni této korektury a po podpisu hlavniho rozhod¢&iho Ize
hodnoceni zvefejnit.

9.5.6.3.2. Letové hodnoceni

9.5.6.3.2.1. Obecné:

PFi hodnoceni letovych obratd museji mit rozhod¢&i neustale na zfeteli letové viastnosti predlohy.
Rozhod¢i nesmi zaménovat soutéZ polomaket se soutézi akrobatickych modeld.

Chyby uvedené u obratt nepostihuji vSechny moznosti. Maji spiSe poukazat na druhy nedostatkd,
k nimz mGZe béhem obratu dojit.
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Chyby je tfeba posuzovat ze tfi hledisek:

Obrys, velikost a technické poZzadavky pfislusného obratu.

Umisténi obratu vici rozhod&im.

DosaZeny maketovy realizmus.
Je véci rozhodg¢ich, aby posoudili zAvaznost kazdé chyby a sniZili hodnoceni také v souladu
s charakteristikami pfedlohy.
Kazdy obrat musi byt pfed jeho zah4jenim ohlaSen a jeho zahajeni musi byt ohlaSeno slovem ,ted™.
Ukond&eni obratu je ozndmeno slovem ,konec".
Letovi rozhoddi sedi vedle sebe podél vzletového pasu v linii rovnobézné se smérem vétru. Pokud se
smér vétru trvale odchyluje o vice nez 30° od linie rozhod€ich, musi byt tato linie nato¢ena
odpovidajicim zplsobem.
Pokud nedojde k ohrozeni bezpeénosti, mize si pilot kdykoliv s ohledem na smér vétru vybrat smeér
vzletu a pfistani, pfipadné mezipfistani. Kromé vySe uvedenych obratd, které povoluji let pfesné na smér
vétru, musi byt vSechny letové obraty rovnobézné s linii rozhod¢ich, v pfipadé, Ze jakakoliv ¢ast obratu
zasahne za tuto linii, je cely obrat hodnocen nulou.
VySka a umisténi jednotlivych obratd musi amérné odpovidat obratim, Iétanych pfedlohou. Pokud neni
pozZadovano jinak, pro obraty, pfedvadéné v jedné letové hladiné (pfimy let, osma, let po trojahelnikové
trati, atd.), by vySka letu méla odpovidat asi Uhlu cca 60° z pohledu rozhodCich. Obraty jako sestupny
kruh, vyvrtka a atd. zacinaji ve vétsi vySce. Bodovaci sniZzuji hodnoceni, pokud jsou obraty provedeny
vysoko, nizko, daleko, blizko, mimo osu, atd.
Polozka realizmus musi byt po skon&eni letu prodiskutovana viemi rozhod¢&imi, ktefi by se méli pokusit
dohodnout na jednomysiném hodnoceni. Po skonceni letu musi vrchni rozhod¢&i pfekontrolovat Uplnost
bodovacich lista.

9.5.6.3.2.2. Vzlet

Model s bézicim motorem stoji v klidu na zemi, aniz je drZzen pilotem nebo mechanikem a musi vzlétnout
proti vétru nebo podle volby soutéziciho, aby mohl pfedvést co nejdelsi vzlet (proudové predlohy).
Pokud se po ohlaSeni zacatku obratu (“ted") kdokoliv dotkne modelu, znamené to nulu za vzlet. Vzlet
musi byt pfimy a model po hladkém vzletu od zemé stoupé pod Uhlem, ktery odpovida stoupani
predlohy. Obrat je ukon&en, kdyZz model zato€i o 90°.

Pokud pfedloha uziva pro vzlet klapek, pak je model muze rovnéz pouzit, ale zalezi na rozhodnuti
soutéziciho, zda je s ohledem na rychlost vétru pouzije. Vzlet bez klapek za vétru musi byt ohlasen
bodovac¢im pred vzletem. Klapky by mély byt zasunuty béhem stoupani po vzletu. Pokud je pouzit
zatahovaci podvozek, musi byt zasunut b&hem stoupani po vzletu.

Chyby:

Dotknuti se modelu model po ohlaSeni vzletu.

Model vybocuje pfi startu ze strany na stranu (mirné vybocovani je vSak povoleno u modell s jinym nez
tfikolovym podvozkem, pokud je ostruhou spravné korigovano).

Rozjezd je pfilis dlouhy &i kratky.

Nerealistick& rychlost/pfilis velké zrychleni.

Usporadani podvozku neodpovidajici postaveni modelu pfi odlepeni.

Model neodstartuje klidné.

Neodpovidajici stoupani po vzletu (pfilis strmé ¢i naopak nedostatecné).

Neodpovidajici postaveni modelu béhem stoupani (pfid mifi pfilis vzhiru nebo naopak dold).
NepouZziti klapek pokud je jimi model vybaven.

Neni zataZzen podvozek (pokud je jim vybavena predioha).

Patrny naklon kfidla.

Uhel stoupani neni stejny jako uhel odlepeni.

Nerealisticka zataCka proti vétru.

Zatacka proti vétru neni o0 90°.
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PLYNULE ZRYCHLOVANI
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9.5.6.3.2.3. Pfimy let

Model leti pfimo proti vétru nejméné 100 m pfesné pred bodovadi.
Chyby:

Model neleti pfimo. (Pro typy leh¢ich letadel jsou povoleny mirné korekce).
Vy3Ska letu kolisa.

Model nepfeleti pfistavaci plochu.

Obrat neni pfesné pfed rozhod¢&imi.

Dréha letu neni rovnobézna s linii bodovacu.

Let je pfilis kratky (delSi neni chybou).

Draha letu neni stala.

Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.

L —
ZACATEK

&

9.5.6.3.2.4. Osmicka ve vodorovném letu

Model se pfibliZzuje pfimym vodorovnym letem rovnobézné s linii rozhod¢ich, provede &tvrtinu kruhové
zatacky ve smyslu od bodovacu, po ni zatacku o 360° v opacném smyslu, nasledovanou zatackou o
270° ve smyslu prvé zatacky a obrat ukoncéi na puvodni draze letu.

Prasecik (stfed) obratu musi byt na kolmici ke sméru pfiblizeni do obratu, ktera prochazi stfedem linie
bodovacu.

Chyby:

Model obrat nezahaji na kolmici ke sméru pfibliZzeni do obratu.

Kruhy nejsou stejné velke.

Kruhy jsou SiSaté.

Model neudrZuje stejnou vySku.

Prasecik neni pfesné pfed bodovadi.

Vlétnuti a vylétnuti z obratu neni po shodné draze.

Vlétnuti a vylétnuti z obratu neni rovnobézné s linii bodovacu.

Celkova velikost obratu neni realisticka vzhledem k predloze.

Draha letu neni stala.

10. Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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9.5.6.3.2.5. Sestupny kruh o 360° se stazenym plynem

V ndvaznosti na pfimy let ve stalé vySce provede model sestupny kruh 360° nad pfistavaci plochou
smérem od bodovacl s konstantné nastavenym stazenym plynem. Obrat je ukonéen ve vySce max. 6
metrd v bodé pod mistem zah4jeni obratu vystupem do pfimého letu ve sméru vstupu do obratu ve stalé
vySce v niZsi letové hlading.

Chyby:

Klesani neni stalé.

Kleséani je strmé.

Nastaveni plynu neni stalé nebo dostate¢né nizké.

Kruh je SiSaty.

Neni patrna ztrata vysky.

Model nesestoupi do vysky 6 m &i nize.

Kruh nemé stfed presné pfed bodovaci.

Vlétnuti a vylétnuti z obratu neni rovnobézné s linii bodovacu.

ZacCatek a konec neni ohldsen béhem pfimého letu.

Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.

PLYNULE KLESANI

SNIZENI VYKONU

ZVYSENI

\b:\
ZACATEK ™ ‘%

9.5.6.3.2.6. Vybérové prvky

Vybér prvkd vychazi z moznosti pfedlohy makety. PFedlohy jsou rozdéleny na akrobatické a
neakrobatické:

Akrobatické - Letadlo navrzené pro akrobatické Iétani, napfiklad stihacky a stihaci bombardéry, cvi¢né
letouny, akrobatické specialy a nékteré zavodni letouny.

Neakrobatickeé - Letadla navrZzena s omezenou obratnosti, danou vyrobcem ¢&i povéfenym viadnim
organem. Napfiklad turistick& letadla, osobni a nakladni letadla, téZka vojenska nakladni letadla a
bombardéry.
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Vybrané prvky a poradi, v némz budou pfedvedeny, musi byt vyznaceny na bodovacim listku a pfedany
bodovac¢im pred kazdym letem. Toto poradi musi byt dodrzeno, kazdy obrat pfedvedeny mimo né&j bude
hodnocen nulou.

Soutézici musi byt pfipraven doloZit, Ze predloha jeho modelu normélné predvadéla vSechny vybrané
obraty.

Tyto prvky mohou byt vybrany pouze pro neakrobaticka letadla:
A Svicka

N Prilet

R Let po trojuhelnikové trati

S Let po obdélnikové trati

T Letv pfimé linii a stalé vySce

W Souvratovéa zatacka

A. Svicka:

Z pfimého vodorovného letu pfedvede model stoupavou zatd¢ku o 180° ve sméru od rozhod€ich a
zakondci obrat pfimym vodorovnym letem v opaéném sméru. Zpasob stoupani musi odpovidat pfedloze.
Tento prvek je pouze pro neakrobaticka letadla.

Chyby:

Zatacka neni plynula.

Stoupani neni plynulé.

Poloviéni prirstek vySky neni pfesné v poloviné obratu.

PFilis velky/nerealisticky vykon motor pouZity pro stoupéni.

Nepozorovatelny pfirastek vysky.

ZacCatek a konec neni presné pred bodovadi.

Vlétnuti a vylétnuti z obratu neni rovnobézné s linii bodovacu.

Vylétnuti z obratu neni pfesné o 180° vici viétnuti do obratu.

VIétnuti a vylétnuti z obratu nejsou z pfimého ustaleného letu.

Obrat je pfilis daleko nebo vysoko.

KONEC ZATACKY O 180 st.

180st A~ %\
,/’/ / .

. KONEC
ZACATEK
STOUPAVE
ZATACKY
\\ 4— ZACATEK
e
\ -~
S Ty
| -
g
g
T~
B. Zasunuti a vysunuti podvozku:
C. Zasunuti a vysunuti klapek:

(Obrazek a popis chyb plati pro oba obraty, pokud neni uvedeno jinak.)

Model se pfiblizi k pfistavaci ploSe ve sméru proti vétru a v pfimém vodorovném letu ve vysce ne vétsi
nez 15 m, v dohledu bodovaci vysune podvozek/klapky. Model potom zato&i o 360° smérem od
bodovacl a kdyzZ je opét pfed bodovaci, zasune podvozek/klapky a odleti pfimym letem.

Chyby:
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Rychlost letu je pfilis vysoka pro vysunuti podvozku/klapek.
Podvozek/klapky neni/nejsou vysunut/y v dohledu bodovacu.
Rychlost a postup vysouvani a zasouvani nejsou realistickeé.
Pouze pro predvedeni klapek:

Model s vysunutymi klapkami je nestabilni.

Poloha modelu se po vysunuti klapek nezméni.

Sigaty okruh ¢&i neudrzeni vy3ky letu.

Okruh je vySe nez v 15 m.

Stifed okruhu neni pfesné pred bodovadi.

Zasouvani nezaciné pfesné pred bodovadi.

VIétnuti a vylétnuti z obratu neni rovnobézné s linii bodovacu.
VIétnuti a vylétnuti z obratu nejsou po stejné draze.
Nemaketoveé vystoupani.

Obrat je pfilis daleko nebo blizko.

KONEC

RS

ZATACKA
0 360 st.

ZCELA
ZASUNUTO

ZACATEK ZACATEK

ZASOUVANi :
" ZCELA o e, -

max. m ¢

VYSUNUTO ZACATEK ~
VYSOUVANI
PRIIMY
VODOROVNY LET

%,@;%

D. 0Odhoz bomb nebo pfidavnych nadrzi:

Jsou-li pumy umistény uvnitf, musi se dvefe pumovnice otevfit a po shozeni pum opét zavfit.
Jsou-li pumy nebo pfidavné nadrze letadla vné, jejich upevnéni a umisténi musi odpovidat vzorovému
letadlu.

Odhozeni musi odpovidat pfedloze. Odhozeni musi bodovaci dobfe vidét a musi byt uprostfed pred
nimi.

Chyby:

Pumy ¢i nadrZe nejsou odhozeny a nepadaiji realisticky.

Odhozeni neni pfed bodovaci.

Celé odhozeni se neuskute¢ni realisticky.

Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.

E. Souvrat:

Model zahajuje obrat z vodorovného letu, pfejde do stoupani v témér svislé poloze. AZ se zastavi, a
otoCi se kolem svislé osy modelu o 180°, potom klesé& a prejde do vodorovného letu v opaéném sméru
nez obrat zahdjil. Zah4jeni a ukon€eni obratu by mélo byt ve stejné vySce. Soutézici musi urcit, zda
poleti souvrat vlevo nebo vpravo. Makety letadel s nepfili§ vykonnym motorem mohou ziskat rychlost
potfebnou k obratu mirnym potlacenim a letem na piny plyn.

Chyby:

Vlétnuti a vylétnuti z obratu neni rovnobézné s linii bodovacu.

Pfitazeni neni v zorném poli bodovacu.

Stoupani a klesani neni témér svisleé.

Nedostate¢na vyska obratu.

Model se nezastavil.

Soutézici neurcil nebo nedodrzel smysl zatacky vlevo/vpravo.
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VIétnuti a vylétnuti z obratu nejsou ve stejné vy3ce.
Model nevylétava z obratu po draze, posunuté o polovinu rozpéti vici draze, po niz do obratu viétnul.
Vlétnuti a vylétnuti z obratu neni rovnobézné s linii bodovacu.
Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
¥ N

OTOCENI MODELU
KOLEM OSY

VSTUPNI A VYSTUPNI DRAHA
JSOU POSUNUTY
© POLOVINU ROZPET| MODELU

/ KONEC

—~— \

ZACATEK

F. Pfekrut (Immelmann):

Z pfimého vodorovného letu pfejde model pfitazenim do prvni poloviny kruhového pfemetu
(odpovidajiciho pfedloze), v poloze na zadech provede pulvykrut a obrat ukon€i pfimym vodorovnym
letem v opacném smyslu, nez byl zahajen. U lehkych modell se pfedpoklada na pocatku obratu mirny
sestup pfi plném vykonu motoru, ktery umozni ziskani nezbytné rychlosti.

Chyby:

Dréha pulpfemetu neni svisla.

Pulpfemet neni presné pred bodovadi.

Pulpfemet neni prfesné pulkruhovy.

Vykrut za¢ne pfiliS brzy nebo pozdé.

Patrné ztrata vySky pfi vykrutu.

Zména drahy letu pfi vykrutu.

Model neukonéi obrat v pfimém vodorovném letu sprdvného sméru.

Obrat neni pfedveden rovnobézné s linii bodovacu.

Velikost a rychlost neodpovidé pfedloze.

Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.

g

PULVYKRUT

AN

MOZNE ZISKANI .

%ﬁ’ LN ZACATEK
Py
S—
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G. Pfemet:

Z pfimého vodorovného letu pfejde model pfitazenim do kruhového pfemetu; obrat ukon¢i vybranim do
pfimého vodorovného letu ve stejném smeéru, jako do obratu viétnul. Na vrcholu pfemetu by mély byt
shizeny otacky motoru jako u predlohy, po dosaZeni normalniho letu by opét mély byt zvySeny. U
modelu lehkych letadel se predpoklada pred zahajenim obratu mirny sestup pfi plném vykonu motoru,
ktery umozni ziskani potfebné rychlosti.

Poznamky: PiestoZe pfemet je pfedepsan jako kruhovy obrat, schopnost predvést opravdu perfektni
kruh je u lehkych letadel pronikavé mensi, nez u proudovych nebo akrobatickych letadel. Mirné ovalny
pFfemet prvnich proto muze byt hodnocen stejné vysoko jako pfesné kruhovy pfemet druhych, avSak
zfetelné SiSaty kruh znamena sniZzeni hodnoceni. Tento pfistup se pouZije i u dalSich obratd,
obsahuijicich pfemet.

Chyby:

Pramét pfemetu neni svisly.

Pfemet neni nalezité kruhovy umérné predloze.

Nepfimérfené ovladani plynu.

Velikost a rychlost neodpovidaji typu predliohy.

Stfed pfemetu neni pfesné pred rozhod&imi.

VIétnuti a vylétnuti z obratu nejsou po stejné draze.

Obrat neni pfedveden rovnobézné s linii bodovacu.

Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.

STAZENI PLYNU
/

KRUHOVY
PREMET

PRIDANI PLYNU MOZNE ZiSKANI

\ . l RYCHLOSTI
********* :::&" e

%%.@

H. Kubanska osma:

Model pfejde pfitazenim do normalniho pfemetu a pokracuje klesanim pod uhlem 45°, provede pulvykrut
nasledovany dalSim normalnim pfemetem a klesanim pod Uhlem 45°, provede druhy pllvykrut
nasledovany pfimym vodorovnym letem ve vySce jako pfi zahdjeni obratu. Na vrcholu kazdého pfemetu
maji byt snizeny otacky motoru, které je vSak tfeba zvysit pfi kazdém klesani. U modell lehkych letadel
se predpoklada pred zahdjenim obratu mirny sestup pfi plném vykonu motoru, ktery umozni ziskéni
potfebné rychlosti.

Chyby:

Obrat neni pfedveden ve svislé roviné rovnobézné s linii bodovacu.

Pfemety nejsou kruhove.

Velikost pfemetld neni shodna.

Pulvykruty nejsou pfesné pred rozhod&imi.

Neni pfedveden klesavy let pod Uhlem 45°.

Model neukonc¢i obrat ve stejné vysSce, jako jej zacal.

VIétnuti a vylétnuti z obratu nejsou po stejné draze.

Nepfimérené ovladani plynu.

Velikost a rychlost neodpovidaji typu predlohy.
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Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.

3/4 PREMETU

PULVYKRUT AN P
‘ PULVYKRUT

3/4 PREMETU

|. Zvrat:

Z pfimého vodorovného letu provede model pllvykrut a kdyZ je na zadech pfedvede polovinu pfemetu
(odpovidajici typu predlohy) tak, aby obrat ukonéil v pfimém vodorovném letu, v obrdceném smeéru, nez
jej zahajil. Po dosaZeni polohy letu na zadech musi byt sniZzeny otacky motoru, které se zvysi aZz po

dosaZeni normalniho vodorovného letu.

Chyby:

V prabéhu palvykrutu méni model smér.

Model leti na zadech pfili§ dlouho &i kratce.
Nepfimérené ovladani plynu.

Priimét pulpfemetu neni pfimkovy a svisly.
Pulpfemet neni prfesné pulkruhovy.

PFiliS rychly nebo pfilis utaZzeny pulpfemet.

VIétnuti a vylétnuti z obratu nejsou po stejné draze.
Pulpfemet neni prfesné pred rozhod&imi.

Obrat neni pfedveden ve svislé roviné rovnobézné s linii bodovacu.

Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.

|
STAZENI 2 —
FENL PULVYKRUT '\
) ZACATEK
PULPREMET

PLNY

& PLYN

§ —
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J. Vyvrtka (tfi otocky):

Z pfimého vodorovného letu pfejde model pfetaZzenim do padu a provede tfi oto¢ky vyvrtky. Obrat
ukonc¢i vybranim do pfimého vodorovného letu v témze sméru, v jakém jej zahajil. V klesani miaze byt
model snesen vétrem.

Chyby:

Plyn neni zcela staZzen v okamziku padu do vyvrtky.

Vstup do vyvrtky neni zfetelny a kladny.

Nejde o vyvrtku, ale pouze o klesavou spiralu, ktera musi byt hodnocena nulou.

Poznamka: Pfi skutecné vyvrtce je draha sestupu blizko t&Zisté€ modelu. Sestupna spiréla je podobna
svislému sudovému vykrutu.

Nejsou dokonc&eny tfi oto¢ky vyvrtky.

ZacCatek vyvrtky neni pfesné pred bodovadi.

Model z obratu nevylétne po draze ve stejném sméru, jako do né&j vlétnul.

Obrat neni pfedveden ve svislé roviné rovnobézné s linii bodovacu.

VIétnuti a vylétnuti z obratu neni vodorovné.

Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.

’;\J\ -
. 4 o

= PAD __ | s
3s SMER LETU -, %
=4 1. OTOCKA X
= ZACATEK

——

il ,.J‘L_!I

A

. 2. 0TOCKA

e

STEJNY SMER “

K. Vykrut:

Z pfimého vodorovného letu provede model vykrut o stalé rychlosti otaceni a obrat kon¢i pfimym
vodorovnym letem v témze sméru. U modelu lehkych letadel se pfedpoklada pred zahajenim obratu
mirny sestup pfi plném vykonu motoru. SoutéZici ur€i sam typ vykrutu, ktery predvede, napfiklad
pomaly, sudovy, kopany nebo na doby.

Chyby:

Rychlost otaceni vykrutu neni stéla.

Styl vykrutu neodpovidéa typu predlohy.

Stfed vykrutu neni pfed bodovaci.

VIétnuti a vylétnuti nejsou ve stejné vysce.

Rozdilna rychlost pfed a po obratu.

Obrat neni pfedveden ve svislé roviné rovnobézné s linii bodovacu.

Vlétnuti a vylétnuti z obratu nejsou po stejné draze.

Neni ohlaSen druh vykrutu.

Nepfimérené ovladani plynu.

Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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L. Padak:

Shozeni nebo vytaZeni padadku musi byt pfedvedeno shodné jako u pfedlohy. Napfiklad naklad maze byt
vyhozen otvorem v trupu nebo dvefmi pumovnice. Figurka dvefmi, otvorem v trupu nebo obracenim
letounu na zada. Pfed za¢atkem obratu musi model sniZzit rychlost, tfeba s pouZzitim klapek a vytazenim
podvozku. Pokud predloha pouZziva padak pfi pfistani, mize model pfedvést totéz.

M. Mezipfistani:

Model se pfibliZzuje na pfistani bud pfimym letem, nebo zatackou podle rozhodnuti pilota. Po zata¢ce o
90° nasleduje finale. Model pfistane a opét vzlétne proti vétru, aniz se zastavi. Hlavni kola podvozku
musi pojizdét po zemi nejméné pét metrd. Pokud model ma klapky, musi je pouzit.

Chyby:

Model nezah4ji obrat spravnym pfiblizenim.

Zatacka do finale je prilis utazena, nebo neni 90°.

Sestup neni plynuly.

Model nepfedvede pred pfistanim spravné pfiblizeni.

Model nepojizdi aspori 5 metrli. (Poznamka: Pokud ma predloha napfiklad dvé hlavni kola, potom musi
obé kola jet po zemi nejméné 5 metra.)

Model pfi pfistani odskodi.

Nepfimérené ovladani klapek.

Stoupani neni plynulé a realistické.

PFiblizeni a stoupani nejsou po stejné draze.

Nespravna volba pfistavaciho prostoru vzhledem ke sméru vétru.

ZATACKA SN
NEBO AN
PRIMY LET ' . "

.
P v N

~ -~
ZATACKA
\ VZLET 0 90 st.
~ PRISTANI

POJIZDENI min. 5 m

Sportovni ¥ad CR 2015 Stranka 150



N. Prulet:

Model za¢in& obrat pfiblizenim na pfistani bud’ pfimym letem, nebo zatackou podle rozhodnuti pilota.
Pokracuje zatd€kou o 90° ve vétsi vySce, nez pfi pfistani, se stazenym plynem a vysunutymi klapkami,
pokud je jimi vybaven. Po pruletu nad stfedem pfistavaci plochy ve vySce pfiblizné tfi metry zvysi otacky
pro zastaveni klesani. Po dosazeni vhodné rychlosti a polohy se model v pfimém stoupavéem letu vzdali.
Smyslem obratu je simulace pferuSeni pfistavaciho manévru pfi pfiblizeni ve vétSi vySce, nez pro
normalni pfistani. Tento obrat mdze byt vybran pouze pro makety neakrobatickych letadel.

Chyby:

Model nezacina obrat spravnym pfiblizenim.

Zatacka do finale neni plynula, nebo neni 90°.

Model nepfedvede pfed pfistanim spravné pfiblizeni.

Model nedosdhne vhodné pfistavaci rychlosti, nebo polohy.

Neni dosaZzeno plynulého klesani pod plynem.

Model vykleséa do vysky zfetelné vétsi ¢i mensi nez 3 metry.

Zména rychlosti a polohy mezi klesani pfi pfiblizeni a kone€nym stoupanim neni plynula.

Nepfimérené ovladani klapek a/nebo podvozku.

Model mlZze pfistat po pfiblizeni.

Model nepfechazi do kone€ného stoupéani plynule.

Dréha pfiblizeni a zavére¢ného stoupani neni shodna.

Obrat je pfrilis blizko nebo daleko.

S, PLYNULE
"~ - JKLESANI
ZATACKA 7 *<la
_NEBO P
PRIMY LET\A‘O AR
1 »
’ @

*

PRULET MUSI BYT ROVNOBEZNY
S LINI BODOVACU, NIKOLI S VETREM

ZACATEK

ZATACKA 0 90 st.

~ pribl. 3m

O. Skluz po kfidle:

Model za¢ina obrat vodorovnym letem se stazenym plynem a zato€i na vySSi drahu pfiblizeni na
pfistani, rovnobéznou s linii bodovacu. Jak viétne do zatacky, zahaji skluz vychylkou kormidla ve smyslu
proti zataCce, kterou dosahne vychyleni o nejméné 20° vzhledem k dréze letu. Musi byt patrna ztrata
vysky pfi udrzeni rychlosti pfiblizeni. Zamérem obratu, pokud by pokracoval, je pfistani pfed rozhod&imi.
Pfred dosaZenim prostoru pfed rozhod&imi model pfejde do normalniho letu, prolétne ve vySce pod 5
metr( a potom vzdali se stoupavym letem. U&elem tohoto obratu je vytratit vySku pfed pfistanim bez
pFilisného zvySeni rychlosti nebo pouZiti klapek. Obrat muze byt vybran pro vSechny typy letadel.
Chyby:

Model nepfejde plynule ze zatacky do skluzu.

Ve skluzu neni model vychylen nejméné o 20° vzhledem k draze letu.

Skluz a kleséni nejsou plynulé.

Nedojde k dostatecné ztraté vysky.

Znacné zvySeni rychlosti béhem sestupu.

Dréha sestupu neni udrZzena rovnobézné s linii bodovacu.

Skluz neskonéi pred pruletem pfed bodovadci.

Prilet neni pod 5 metrd.

Pfechod mezi navratem do normalniho letu a stoupanim neni plynuly.

Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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- — KONEC
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/4 NAVRAT DO NORMALNIHO ~a

LETU A PRULET
MODEL

ZNOVU STOUPA W
I

4" 'BOGENI min. 20 st,

PATRNE
VYTRACENI
VYSKY

max. 5. m

s

P. a Q. Letova funkce vykonavana predlohou:

SoutéZici muze predvest dvé rizné letove funkce predlohy podle své volby, ale musi je pfed nastupem k
letu vysvétlit bodovaclim. Soutézici musi byt pfipraven dolozit, Ze tuto funkci vykonavala predloha (napf.
praskovani, obraceny premet atd.).

Obraty vykonané letem po urené draze, jako napfiklad postupova zatacka, stoupava nebo klesava
zatacka nejsou povoleny. Rovnéz nejsou pfipustné mechanickeé funkce, které mohou byt stejné
pfedvedeny na zemi, jako zapnuti a vypnuti svétel.

R. Let po trojuhelnikové trati:

Model pfimym vodorovnym letem pfilétne pfed bodovace. Potom zatoci o 60° pry¢ od linie bodovacl a
leti pfimo a vodorovné asi 150 metr(, zato¢i o 120° na drahu rovnobéznou s linii bodovacu a leti dalSich
nejméné 150 metrd, zato€i o 120° zpét k bodovaclim a opét leti 150 metrd az nad stfed pfistavaci
plochy, ¢imZ uzavfe rovnostranny trojuhelnik (tzn. trojuhelnik se stejné dlouhymi stranami a Ghly 60°).
Model ukon¢i obrat posledni zata¢kou o 60° navratem na plvodni drahu letu. Tento obrat mize byt
vybran pouze pro neakrobaticka letadla.

Chyby:

Obrat neni zahajen a ukoncen ve stejném misté pfed bodovadi.

Model méni vysku letu.

Zatacky v rozich nejsou stejné nebo uhly nejsou 60°.

Strany nejsou pfimé.

Strany trojuhelniku jsou pfiliS dlouhé nebo kratké.

Protilehlé strany nejsou stejné dlouhé.

Nespravné nutné korekce letové drahy (vzhledem ke sméru vétru).

Trouhelnik neni ustfedén pred bodovadi.

Zalatek a konec obratu nejsou totozné.

Draha vlétnuti a vylétnuti z obratu neni rovnobézna s linii bodovacu.

Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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NEJMENSI| DELKA
STRANY 150 m
OKRUH VE STEJNE
VYSCE

"l\

60 st.

S. Let po obdélnikové trati:

Model zagina obrat pfiblizenim v pfimém vodorovném letu pfed bodovace, potom pokracuje v letu
nejméné 75 metr(, zato¢i od bodovacu o 90°, leti pfimo a vodorovné nejméné 150 metrd, zato€i na
drahu rovnobéznou s linii bodovac, leti dalSich nejméné 75 metr(, zatoci pfimo k bodovacim a leti
opét nejméné 150 metrd az pfed bodovace, pfed nimiz ukong&i obrat zatackou, kterou se dostane na
puavodni drahu letu. Obrat napiSe nad zemi obdélnik. Tento prvek muZze byt vybran pouze pro

neakrobaticka letadla.

Chyby:

Obrat neni zahajen a ukoncen ve stejném misté pfed bodovadi.
Model méni vysku letu.

Zatacky v rozich nejsou stejné nebo uhly v rozich nejsou 90°.
Strany nejsou pfime.

Strany jsou pfili§ dlouhé nebo kratke.

Protilehlé strany nejsou stejné dlouhé.

Nespravné nutné korekce letové drahy (vzhledem ke sméru vétru).
obdélnika nelezi pfesné pred bodovaci.

ZacCatek a konec obratu nejsou totoZné.

Draha vlétnuti a vylétnuti z obratu neni rovnobézna s linii bodovacu.
Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.

90 st.

¥

NEJMENS|

NEJMENS| DELKA 70 m
DELKA 150 m

OKRUH
VE STEJNE VYSCE

ZACATEK
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T. Let v pfimé linii a stalé vySce (maximalné 6 m):

Model se pfiblizuje pfimym letem proti vétru ve stejné vySce, ktera nesmi pfesahnout 6 metru, a to
nejméné 100 metrl, potom stoupavym letem odleti. Jde vlastné o nizky pralet a maze byt vybran pouze
pro neakrobaticka letadla.

Chyby:

Let neni pfimy. (U maket lehkych letadel jsou pfipustné témér neznatelné korekce.)

Vy38ka letu neni stéla.

Dréha letu neni ve vySce 6 metrQ &i nize.

Nejde o prulet nad prostorem pro pfistani.

Obrat neni umistén pfimo pfed bodovadi.

Draha letu neni rovnobézna s linii bodovacu.

Pralet je pfilis kratky (pfilis dlouhy neni chybou).

Model neudrzuje stejnou drahu letu.

Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.

- T 72 NEJMENE 100 m
— ‘hg_hh.h\_-\‘

STALA VYSKA

U. Let v pfimé linii s jednim pfiSkrcenym motorem:
Model se pfiblizuje pfimym letem ve stalé vySce, pfiCemz otacky jednoho motoru jsou sniZzeny, po draze
nejméné 100 m, poté jsou vyrovnany otacky motord a model pokracuje v normélnim letu. Tento obrat je
uréen pouze pro vicemotorové modely.
Chyby:
Model nedodrZuje pfimy let.
Je nestabilni.
Ztraci nepfimérené vysku.
Po predvedeni obratu neni pfidan plyn pfisluSnému motoru.
Otacky motoru se nezméni dostatecné.
Nedostate¢né trvani obratu.
Obrat neni umistén pfimo pfed bodovadi.
Draha letu neni rovnobézna s linii bodovacu.
Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.

PLNY PLYN

NEJMENE 100 m

T

1/2
\ ﬁa’
KONEC

STALA VYSKA

ZACATEK

SNIiZENi OTACEK
JEDNOHO MOTORU

V. Pomala osma
Model se pfiblizuje pfimym letem ve stalé vySce po draze, rovnobézné s linii bodovacu. Po praletu pred
bodovaci zahaji plynulou stoupavou zata¢ku smérem od bodovacéu. Naklon v zataéce by mél byt v

v v

nejvySSim misté nejméné 60° Potom se pfid modelu skloni a model dotoci zatacku stejnym zplsobem,
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jako do ni vlétnul. Po této zatacce o 180° model prolétne pfed bodovaci ve stejné poloze a vysce, v
nichz obrat zahajil. Tim dokongi prvni polovinu obratu, kterou potom zopakuje na opa¢né strané.
Navratem na drahu, po niZ do obratu vlétnul, je dokon€ena Lind osma. U modelud lehkych letadel se
predpoklada prfed zahajenim obratu mirny sestup pfi plném vykonu motoru, ktery umozni ziskani
potfebné rychlosti. Obrat musi byt soumérny vzhledem k umisténi bodovacu.
Obrat sestava vlastné ze dvou souvratovych zatacek v obraceném smyslu, je v moznostech vétSiny
letadel.
Chyby:
Draha vlétnuti a vylétnuti z obratu neni rovnobézna s linii bodovacu.
Nedostatecné nastoupeni vysky.
Nedostatecny naklon v zatacce.
Stoupani a klesani béhem obratu nejsou shodné.
Obrat neni soumérny vzhledem k umisténi bodovacu.
Oblouky jsou deformované.
Neni patrny zacatek a konec.
Celkova velikost obratu neodpovida predloze.
Dréha letu neni plynulé a stala.
Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.

NAKLON min. 60 st.

\ MOZNE ZISKANI
RYCHLOSTI

PRITAZENI
DO STOUPANI

ZACATEK

W. Souvratova zatacka:

Model se pfiblizuje pfimym letem ve stalé vySce po draze, rovnobézné s linii bodovacu. Po priletu pred
bodovaci prejde plynule do stoupani v pficném naklonu smérem od bodovacu. Na vrcholu musi byt
naklon nejméné 60°. Potom skloni pfid a dokon¢i zatacku o 180° a vyrovna naklon. Pfejde do pfimého
vodorovného ve stejné vysce, v jaké obrat zahajil.

U modell lehkych letadel se pfedpoklada pfed zahajenim obratu mirny sestup pfi plném vykonu motoru,
ktery umozni ziskani potfebné rychlosti.

Tento prvek mazZe byt vybran pouze pro neakrobaticka letadla.

Chyby:

ZacCatek a konec neodpovidaji popisu.

Nedostatecné nastoupeni vysky.

Nedostatecny naklon v zatacce.

Stoupani a klesani béhem obratu nejsou shodné.

Model nepfedvede plynuly a soumérny oblouk.

Draha letu neni rovnobézna s linii bodovacu.

Celkova velikost obratu neodpovida predloze.

Dréha letu neni plynula a stéla.

Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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KLESANI STEJNE
ﬂﬂﬁ .~ JAKO STOUPANI
NAKLON ZATACKY

min. 60 st.

PRECHOD DO VODOROVNEHO LETU

e
NAKLONENA

ZATACKA —
_ P

X. Let na z&dech:
Model pfejde pulvykrutem do letu na zadech a pfedvede pfimy let na zadech nejméné 100 m, pak opét
pulvykrutem vrati do normalniho pfimého letu. U modell lehkych letadel se pfedpoklada pred zahajenim
obratu mirny sestup pfi plném vykonu motoru, ktery umozni ziskani potfebné rychlosti.
Chyby:
Pulvykruty nejsou provedeny ve stejné letové ose, jako let na zadech.
Model neleti pfimo.
Model stoupa, nebo ztraci vysku.
Model neleti na zadech potfebnou dobu.
Obrat neni umistén presné pred bodovaci.
Draha letu neni rovnobézna s linii bodovacu.
Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
=5,
~ 100 m
=

T

v\\\
\ —_—
2 ?i/ =
—
P

9.5.6.3.2.7 Pfiblizeni a pfistani
Obrat zac¢ina klesanim z letu po okruhu (stejné jako pfi mezipfistani). Pfedtim mé model dokoncit
pfipravu na pfistani bud béhem pravouhlého nebo ovalného okruhu ¢&i dlouhym findle. Pfiblizeni a
pfistani by mélo byt proti vétru, pfipadné si soutézici vybere nejvhodnéjsi smér pro dlouhé pfistani
(napfiklad pro proudové modely). Na pfistdni mdze model nasadit z pfimého letu nebo ze zatacky. Po
zataCce o0 90° nasleduje findle. Zatacka musi byt plynuld, vyska zaleZi na typu letadla, po pfistani bez
odskoceni model pojizdi az do zastaveni. Model s klasickym podvozkem pfistava na tfi body, pfipadné
nejprve na kola hlavniho podvozku a potom mékce i na ostruhu. Zalezi na predloze, povétrnostnich
podminkéch i povrchu pfistavaci plochy. Letadla s tfikolovym podvozkem nejprve pfistanou na kola
hlavniho podvozku a potom mékce i na pridovy podvozek.
Chyby:
Obrat nezacina letem po okruhu.

Posledni zata¢ka neni plynuld nebo o 90°.
Kleséni z letu po okruhu neni plynulé.
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Model nepfedvede spravné pfiblizeni pfed pFistanim.

Model nezataci plynule.

Model odskodi.

Néaklon kfidla b&éhem pfistani.

Dotyk konce kfidla 0 zem b&hem pfistani.

Dojezd do zastaveni po pfistani neni pozvolny a plynuly.

Neni dosaZeno polohy pfi pfistani, odpovidajici predloze.

Model po pfistani jede nejisté Ci zataci.

Model se prevrati na pfid (kdyz se zastavi na pfidi, sniZzuje se hodnoceni o 30 %, kdyZ pfepadne pres
pfid, je hodnoceni nula).

Poznamka: Havarie pfi pfistani se hodnoti nulou, avsak pfistane-li model dobfe a preklopi se na pfid na
konci dojezdu, potom se udélena znamka za pfistani snizi o 30 %. Vyjimkou je situace, kdy model
vyjede z pfipravené plochy, protoZe pfi daném smeéru vétru nestacila. V tomto pfipadé se hodnoceni
nesnizuje.

Pokud model se zatahovacim podvozkem nevysune jednu, nebo vice podvozkovych noh, snizi se
znamka za pfistani o 30 %.

Kazdé pfistani, které skonci pfevrzenim modelu, je povaZzovano za havarii.

ZATACKA NEBO PRIMY LET

KONEC 1 1DNY DOJEZD
DOTYK
‘/

\"“‘—‘-—-.

W

9.5.6.3.2.8. Realizmus letu

Realizmus letu musi byt po skonceni letu prodiskutovan vS8emi bodovadi, ktefi by se méli pokusit
dohodnout na jednomysiném hodnoceni této polozky. Hodnoti se pfedvedeny let v€etné létani mezi
jednotlivymi obraty.

Bodovaci udéli znamky s ohledem na vlastnosti pfedlohy podle nasledujiciho pfedpisu:

Rychlost modelu K=3

Rozhodujici je maketova rychlost, vypocitana z rychlosti pfedlohy, uvedené na bodovacich listech
a v dokumentaci, délené méfitkem rychlosti. Model letici rychleji, nez by mél, musi byt hodnocen
odpovidajici srdzkou bodu. Napfiklad model letici dvojnasobnou rychlosti nez maketovou, nemuze
dostat vice nez polovinu bodl, model letici tfikrat rychleji a vice je hodnocen 0.

Plynulost a elegance letu K=3

Model musi byt spravné vytrimovan a nesmi jevit znamky nestability. Bodovaci jsou povinni pfihlédnout
k aktualnimu povétfi v zavislosti na plynulost letu.

Velikost obratt K=2
Pokud neni pfedepséno jinak, musi velikost obratt odpovidat méfitku, v némz je model postaven.
Poznadmky:

1. Pokud byl pilot pfedlohy viditelny b&éhem letu, musi byt model opatfen figurkou pilota odpovidajici
velikosti a tvaru, viditelnou béhem letu modelu. Pokud figurka neni osazena, sniZuje se celkové letové
hodnoceni o 5 %.

2. Pokud pilot zafazuje technické figury b&éhem volitelnych prvkid (zatahovaci podvozek, let na klapkach,
svétlomet, atd.), je povinen tyto prvky pouzivat béhem predvadénych letovych prvkl (vzlet, mezipfistani,
pristani, atd.) tak, jako tyto technické funkce vyuziva predloha. Nesplni-li tyto pfedpoklady, sniZzuje se
celkové letové hodnoceni 0 5 %.
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PRILOHA 6C — Kategorie F4C, navod pro rozhodéi — Letové hodnoceni
Derryho zatacka.

Model letadla se pfiblizuje vysokou rychlosti v pfimém letu ve stalé vySce po draze, rovnobézné s linii
rozhod¢ich. Pak model letadla provede Ctvrtinu ostré zatacky bez ztraty vysSky smérem od rozhod¢ich
v naklonu prevySujicim 60°. Pfed rozhod¢imi provede pulvykrut ve stejném smyslu, jako vstupni
zatacka, navaze dalSi Ctvrtinou otacky v opaéném sméru a ukonéi obrat v pfimém letu ve sméru
rovnobé&zném se vstupem do obratu a stejné vySce. Obrat by mél byt plynuly a hladky.

p ~ -~
\\ ,':' P S
I _,_,/_’ - /
R — r\,\ P
R -
— e B i

Chyby:
Vstup do obratu neni rovnobézny s linii rozhod¢ich.

Obrat neni soumérny vzhledem k umisténi rozhodg&ich.

Palvykrut neni v letové ose.

Pulvykrut pfed rozhod¢imi neni ve smyslu zatacky pfi vstupu do obratu.

Pulvykrut neni pfed rozhod¢€imi na ose k nim kolmé.

Mezi prvni Ctvrtotackou a pualvykrutem nebo pualvykrutem a druhou étvrtotackou jsou prodlevy.
Vystup z obratu neni rovhobé&zny se vstupem.

Vyrazné ztrata vysky béhem obratu.

Draha letu je zdeformovana, neodpovida &asti ,osmicky".

©C © XN O AN~

—_

Obrat je pfrili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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PRILOHA 6C — Kategorie F4C, navod pro rozhodéi — Letové hodnoceni
Z Postupova zatacka (Procedure Turn).

Z pfimého vodorovného letu model provede zatacku o 90° smérem od rozhod¢&ich a dalSi zatacku o
270°v opaéném sméru a prejde do vodorovného pfimého letu v opaéném sméru, nez byl vstup do
obratu. Obrat musi byt umistnén tak, aby bod, ve kterém model pfechazi po 90° zataéce do zatacky o
270° lezel na kolmici ke sméru vstupu do obratu, ktera prochazi stfedem rozhodg¢ich.

270° turn This manoeuvre may be
\ performed in either direction

S5
QM

"Finished"

Constant altitude
R1=R2

uNowll

Preklad : This manoeuvre may be performed in ether direction = Obrat mGze byt proveden v obou smérech,
constant altitude = stala vyska, 90°, 270° turn = zatacka o 90°, 270°

Chyby:

Zatacky nemaji staly polomér.

Model méni béhem obratu vysku.

Vystup z obratu neni pfimy let ve stejné vysce, jako vstup.

Pfechod ze zatacky o 90° do zataCky o 270° neni ve spravném misté.
Obrat je pfili8 maly nebo velky s ohledem na typ a méfitko pfedlohy.
Obrat je prilis daleko, nebo blizko, aby mohl byt spravné hodnocen.
Obrat je pfrili§ vysoko, nebo nizko, aby mohl byt spravné hodnocen.
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Y% kubanské osmy

Model letadla pfejde pfitazenim do normalniho pfemetu, v okamZziku, kdy je model letadla v letu na
zadech pod uhlem 45° prejde do pfimého klesavého letu pod Uhlem 45° aZ do stfedu obratu, pred
rozhod¢&imi. V tomto misté provede pulvykrut a pokracuje v klesani s pfechodem do pfimého
vodorovného letu ve sméru a vySce jako pfi zahajeni obratu. Na vrcholu pfemetu mohou byt snizeny
otaCky motoru, a pfi klesani opét zvySeny, tak jako u predlohy. Makety letadel s nepfilis vykonnym
motorem mohou ziskat potfebnou rychlost mirnym potlaéenim a letem na piny plyn.

Three quarter
circular loop

Half roll

"Finished”

S~ Ve “Now"

F;ri & /v«

Judges

Chyby:

1. Obrat neni pfedveden ve svislé roviné rovnobé&zné s linii rozhodgich.
2. Pfremet neni kruhovy.

3. Model letadla leti na zadech pfilis dlouho nebo kréatce.

4. Palvykrut neni pfesné pred rozhod¢imi.

5. Neni pfedveden klesavy let pod Uhlem 45°,

6. Model letadla neukonci obrat ve stejné vysce, jako jej zacal.
7. Vstup a vystup z obratu nejsou po stejné draze.

8. Nepfiméfrené ovladani plynu.

9. Velikost a rychlost obratu neodpovidaji typu pfedlohy.

10. Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.



