9.5.6.KATEGORIE RCFO - POLOMAKETY JEN LETOVE HODNOCEN -
PREDBEZNA PRAVIDLA

Preambule: V ramci zajmu a podpory rozvoje maketafské modelarské odbornosti, je Zadouci mit kategotii,
ktera bude pripravnym krokem k plnohodnotné mezinarodni kategorii F4C nebo F4H.
RCFO - polomakety Flying Only nemaji statické hodnoceni, ale letovy program je shodny s F4C.

9.5.6.1. Model
Model musi byt v souladu s

1.2. Obecné charakteristiky modelu letadel

Nejvétsi vzletova hmotnost 25 kg
Nejvétsi nosna plocha 500 dm?
Nejvétsi plodné zatizeni 250 g/dm?
Nejvétsi zdvihovy objem pistového motoru(l) 250 cm?

Nejvy3si napéti nezatiZzeného zdroje elektrického pohonu 72V

Model letadla musi byt jednoznaéné oznaéen pfisludnym registraénim &islem Svazu modelari CR
CZEt7slfy2nqzwrj a odpovidajici sportovni licenci SMCR ve tvaru CZE 123-456 v souladu s odstavcem
1.6. Oznaceni modeld, sportovni licence.

Obecna max. hladina hluku je 96 dB ve vzdalenosti 3 metry.

Obecné charakteristiky plati pro vSechny kategorie, pokud neni ve stavebnich pravidlech jednotlivych
kategorii uvedeno jinak.

Jako dukaz, Ze skuteéna pfedloha existuje, pfedklada soutézici fotografii skuteéného letadla. Shodnost
zbarveni skute¢ného letadla a modelu neni podminkou.

9.5.6.2. Letova sestava:

Letova sestava musi byt vypracovana soutézicim s pouzitim formulare letového hodnoceni. Pofadi, v
jakém maji byt vdechny obraty odlétany, musi byt vyzna&eno na listu letového hodnoceni a kazdy obrat
odlétany mimo pofadi bude oznaéen nulou.

Obraty "Osma" a "Sestupny kruh 360° " jsou povinné obraty, které musi byt zafazeny do kaZdého letu a
umistény v letové sestavé dle uvazeni soutéZiciho.

Seznam vybérovych obratu:

Vzlet Let na zadech

Osma Derryho zataéka

Sestupny kruh 360° Skluz vlevo nebo vpravo

Svicka Postupova zataéka

Souvratova zatatka Pfimy let pfi nizkeé rychlosti

Prekrut Let po trojuhelnikovém okruhu

Piemet Let po obdélnikovém okruhu

Zvrat Let v pfimém sméru a stalé vysce
Vykrut Let v pfimém sméru s jednim motorem s
Souvrat pfiskrcenym plynem

Normalni vyvrtka (ifi otagky) Shazovani pum nebo palivovych nadrzi
Kubanska osma Odhoz padaku

Obracena kubanska osma Prulet

Poloviéni kubanska osma Mezipfistani

Poloviéni obracena kubanska osma Zasunuti a vysunuti podvozku nebo klapek
Lina osma Pfistani

Detailni popis obrat(, jejich provedeni, a i chyby snizujici hodnoceni naleznete v mezinarodnich
pravidlech F4C.



9.5.6.1. Hodnoceni letu

Model musi odstartovat do vzduchu zpGsobem, jakym startuje skute¢né letadlo.

Cilem letové sestavy modelu je znovu predvést letové viastnosti a realismus letu skuteéného letadla.
Rozhod¢i proto nesmi zaménovat soutéze RCFO s akrobatickymi soutézemi.

Pro kazdy obrat je povolen pouze jeden pokus.

Kazdy obrat musi byt pfed zahajenim ohlasen a pfi zahajeni vyvolan slovem "TED". V&echny letové
obraty musi byt po dokonéeni ohlaseny slovem "KONEC".

9.5.6.1. Prepocet letovych vysledkt

Vysledek letového hodnoceni soutézicich v kazdém kole bude prepocten na 1000 bodl nasledujicim
zplsobem:

Letové body X = Fx/Fw x 1000

Kde: letové body x = prepocteny letovy vysledek soutéziciho x

Fx = letovy vysledek soutéZiciho x a Fw = nejvys3i letovy vysledek v kole.

9.5.6.1. Bezpeénost

Jakékoli prelety nad vymezenym prostorem za linii rozhod€ich, vymezenou pro ochranu divakd,
¢inovnikd a ostatnich soutézicich nebo pomocnikd, budou hodnoceny NULOU.

Pokud je model letadla podle nazoru hlavniho rozhod¢€iho nebo feditele soutéZze povazovan za
nebezpecény nebo je fizen nebezpeénym zplsobem, bude soutézicimu nafizeno, aby s modelem pfistal,
a vSechny obraty letu budou hodnoceny NULOU.

9.5.6.1. Koneéné bodovani

Pro kazdého soutéziciho je vysledkem primeér prepoctenych vysledku dvou nejlepsich letl. Pokud
soutézici dosahl pouze jednoho letu, bude pfepocteny vysledek udéleny za tento let vydélen dvéma.
Pokud z jakéhokoli divodu, ktery pofadatel nemuze ovlivnit, mohou odletét méné nez tfi oficialni kola,
bude hodnoceni dokonceno nasledovné:

A) Pokud se leti dvé kola, pouzije se priimér prfepoctenych vysledkl dvou letu.

b) Pokud se leti pouze jedno kolo, zaznamena se pfepocteny vysledek letu tohoto kola.

C) Vysledky v oficialnim kole mohou byt zaznamenany pouze v pfipadé, Ze vSichni soutézici méli
stejnou pfilezitost k letu v tomto kole.

9.5.6.1. Soulad s mezinarodnimi pravidly

V pfipadé, Ze nastane situace, na kterou tato pravidla nepamatuji, pouZziji se mezinarodni pravidla F4C v
platném znéni. Pouziti pravidel F4C by mélo byt pfiméfené ucelu této kategorie.
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6.3.2.
6.3.2A.1

Tfida F4C — Pfiloha A - Obraty pfi radiem fizeném letu

PRILOHA A - OBRATY PRI RADIEM RiZENEM LETU

Popis obrati

Soutézni létani maket je ukazkou toho, jak let zmenseného modelu miize kopirovat let pfedmétného
letadla ve skutecné velikosti. Nejedna se o pfedvadéni akrobacie s pouzitim zmenseného modelu.

Popisy a schémata v této PRILOZE uvadéji teoreticky tvar obratli a tohoto teoretického tvaru Ize
dosahnout pouze modely letadel navrZzenymi a postavenymi pro akrobacii. Pro dosazeni realistiCnosti
letu je dllezité, aby obraty byly provadény zplsobem, ktery kopiruje zpusob, jakym by byl obrat proveden
letadlem ve skute&né velikosti.

Rozhod¢i budou kazdy obrat posuzovat ze tfi hledisek:

1. Tvar, velikost a technické pozadavky zamysleného obratu.

2. Umisténi obratu vzhledem ke stanovisti rozhod¢iho nebo jinému referenénimu bodu.
3. Dosazeny maketového realismu vzhledem k pfedmétnému letadlu.

Chyby uvedené u kazdého obratu maji podpofit popis obratu a ukazat druh chyb, které jsou
pravdépodobné béhem daného obratu. Nejsou vy€erpavajicim seznamem vSech moznych chyb.

Zustava na odpovédnosti rozhod€ich, aby rozhodli o duilezitosti kazdé chyby a podle toho odecetli
znamky vzdy s ohledem na vlastnosti letadla pIné velikosti.

Na schématech v této ¢asti je také uvedeno, kde by mél byt ohlaSen zacatek a konec obratd, a umisténi
obratl ve vztahu k rozhod¢im a stfedové ¢are rozhodcich.

VétSina obratu je soustfedéna pred stanovistém rozhodg¢ich, ale vzlet, mezipfistani, boéni skluz a pfistani
mohou byt provadény proti vétru a mohou bez penalizace prekrodit linii rozhod¢&ich. Pfesto vSak musi byt
umistény tak, aby co nejlépe vyuzily dostupny prostor a byly pro rozhod¢i dobre viditelné.

VSechny obraty musi byt provedeny v pfiméfené vzdalenosti a vySce, aby je rozhod¢i dobfe vidéli.
Nedodrzeni tohoto pravidla bude penalizovano ztratou boda.

Za kazdy obrat, ktery provede model letadla se dvéma nebo vice vysunutymi koly, pfi¢emz letadlo mélo
ve skute€nosti zatahovaci podvozek, budou znamky udélené za tento obrat snizeny o dvé. Pokud je
vysunuto jedno kolo, odecte se jedna znamka. Pokud je béhem obratu jedno nebo vice kol odjisténo,
odecte se odpovidajicim zplsobem jedna znamka nebo polovina znamky.

Obraty mohou byt podle uvazeni soutéZiciho provadény proti vétru nebo po vétru.
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Ttida F4C — PFiloha A - Obraty pfi radiem fizeném letu

6.3.2A.2. Vzlet:

Model letadla by mél stat na zemi v klidu s b&Zicim motorem/motory, aniZz by byl drzen pilotem nebo
pomocnikem a poté vzlétnout dle sméru vétru, nebo podle pozadavkl soutéziciho, aby bylo mozné co
nejlépe vyuzit dostupnou vzletovou drahu. Pokud se soutézici dotkne modelu letadla po ohlaSeni vzletu
"Ted", bude vzlet oznacen jako NULA. Vzlet by mél byt pfimy a model letadla by mé&l plynule zrychlit na
realistickou rychlost a poté se mirné odlepit od zemé a vzlétnout, stoupat pod uhlem odpovidajicim Ghlu
letadla ve skute¢né velikosti. Vzlet je dokoncen, kdyz se model letadla oto¢i o 90 stupfid smérem od
rozhodcich.

Pokud letadlo pouzilo pfi vzletu vztlakové klapky, mél by je model letadla pouzit také, ale to mize byt
predmétem Usudku soutéziciho s pfihlédnutim k sile vétru. Kazdy vzlet bez klapek z divodu vétru musi
byt rozhod&im oznamen pfed vzletem. B&€hem stoupéani po vzletu by mély byt klapky zasunuty. Pokud je
to mozné, mél by byt b&éhem stoupani zatazen podvozek

Pl
"Finished"
Flaps / retracts
raised if applicable
Smooth acceleration
’,//
OO p
e k‘
Now"
Preklad: FLAPS /RETRACT RAISED IF APPLICABLE = klapky /podvozek zasunuty, pokud Ize aplikovat,
SMOOTH ACCELERATION = plynulé zrychlovani
Chyby:
1. Dotknuti se modelu letadla po ohlaseni vzletu, NULA bodu.
2. Model letadla vyboduje pfi startu ze strany na stranu (mirné vybocovani je vSak povoleno u modelu

letadla s jinym nez tfikolovym podvozkem, kdyZ je zvednuty ocas).

3. Rozjezd je pfili§ dlouhy nebo kratky.

4. Nerealisticka rychlost/pfilis velké zrychleni.

5. Poloha modelu letadla pfi odlepeni neodpovida uspofadani podvozku.

6. Odlepeni neni plynulé.

7. Uhel stoupani po vzletu neodpovida predloze (pfili§ strmy nebo naopak nedostateény).
8. Poloha modelu letadla pfi stoupani Spatna (mifi pfilis vzhiru nebo naopak dol).

9. Nejsou pouzity klapky, pokud je jimi model letadla vybaven.

10. Neni zataZzen podvozek (pokud jim byla vybavena pfedloha).
11.  Model letadla ,visi“ na kfidlo.

12.  Uhel stoupani neni stejny jako uhel odlepeni.

13. Zatacka neni realisticka.

14. Zatacka napfic vétru neni o 90°.
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6.3.2A.3

Model letadla se pfiblizuje pfimym vodorovnym letem rovnobé&zné s linii rozhod€ich, provede &tvrtinu
kruhové zatacky ve smyslu od rozhodg¢ich, po ni zatacku o 360° v opacném smyslu, nasledovanou

Tfida F4C — Pfiloha A - Obraty pfi radiem fizeném letu

Osmicka (povinny obrat):

zatackou o 270° ve smyslu prvé zatacky a obrat ukonéi na puvodni draze letu.

Prisecik (stfed) obratu ma byt na kolmici ke sméru pfiblizeni do obratu, ktera prochazi stfedem linie

rozhodgich.
— -
~ ///"-..__
v ~
"Finished"
Judges
Preklad: EQUAL = stejné
NOW = ted

FINISHED = konec

Chyby:
1. Model letadla obrat nezahdji na kolmici ke sméru pfibliZzeni do obratu.
2. Kruhy nejsou stejné velké.
3. Draha letu neni kruhova.
4. Model letadla nedodrzuje stejnou vysku.
5. Prusecik neni presné pred rozhod¢imi.
6. Vstup a vystup z obratu neni po shodné draze.
7. Vstup a vystup z obratu neni rovnobézny s linii rozhodc¢ich.
8. Celkova velikost obratu neni realisticka vzhledem k pfedloze.
9. Draha letu neni hladka a stabilni.
10. Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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Ttida F4C — PFiloha A - Obraty pfi radiem fizeném letu

6.3.2A.4 Sestupny kruh 360° (povinny obrat):

V navaznosti na pfimy let ve stalé vySce provede model letadla sestupny kruh 360° nad pfistavaci plochou
smérem od rozhodcCich s konstantné nastavenym stazenym plynem.

Obrat je ukonéen ve vy$ce maximalné 6 metrd v bodé pod mistem zahajeni obratu vystupem do pfimého
letu ve sméru vstupu do obratu ve stalé vySce v nizsi letové hladiné.

Constant rate of descent

~"Centre of
~ circle

Power reduced

Power
increased

Level flight entry

’;d}\ﬁ: ™~ //

fs ”J»
Judges H—t

Preklad: LEVEL FLIGHT ENTRY = vstup z pfimého letu,

LEVEL FLIGHT EXIT = vystup z pfimého letu,

POVER REDUCED = snizeni vykonu,

POVER INCREASED = zvy$eni vykonu,

CENTRE OF CIRCLE = stfed kruhu,

CONSTANT RATE OF DESCENT = pravidelné klesani
Chyby:

Klesani neni stalé.

Klesani je strmé.

Nastaveni plynu neni stalé nebo dostate¢né nizké.
Svisly primét drahy letu neni kruhovy.

1

2

3

4

5. Neni patrna ztrata vysky.
6. Model letadla nesestoupi do vySky 6 m nebo mensi.

7. Kruh nema stifed presné pred rozhod¢&imi.

8. Vstup a vystup z obratu nejsou rovnobézné s linii rozhod&ich.
9. Zacatek a konec neni ohlasen béhem pfimého letu.

1

0. Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko.
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Tfida F4C — Pfiloha A - Obraty pfi radiem fizeném letu

6.3.2A.5 Svicka:

Z pfimého vodorovného letu pfedvede model letadla stoupavou zatacku o 180° ve sméru od rozhodd&ich
a zakonci obrat pfimym vodorovnym letem v opaéném sméru. ZpUsob stoupani by mél odpovidat

predloze.
Finish 180°
climbing turn Higher level exit
4
180° 4 %ﬁ ~
e YN
- "Finished"
Start 180° \
climbing turn ‘
,‘,
sec i 3
Judges [H1-
Preklad: START 180° CLIMBING TURN = zaCatek 180° stoupavé zatacky
FINISH180° CLIMBING TURN = konec180° stoupavé zatacky
HIGHER LEVEL EXIT = vystup ve vy3Si hladiné
Chyby:

Zatacka neni hladka a plynula.

Stoupani neni hladké a plynulé.

Polovi¢ni pFirdstek vysky neni pfesné v poloviné obratu.
PFilis velky /nerealisticky vykon motoru pouZity pro stoupani.

1

2

3

4

5. Nevyrazny pfirdstek vysky.
6. ZacCatek a konec neni pfesné pred rozhodcimi.

7. Vstup a vystup z obratu neni rovnobézny s linii rozhod¢ich.

8. Vystup z obratu neni pfesné o 180° vzhledem ke vstupu do obratu.
9. Vstup a vystup z obratu nejsou z pfimého ustaleného letu.

1

0. Obrat je pfili5 daleko nebo vysoko.
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6.3.2A.6.

Ttida F4C — PFiloha A - Obraty pfi radiem fizeném letu

Souvratova zatacka:

Model letadla se pfiblizuje pfimym letem ve stalé vySce po draze, rovnobézné s linii rozhod&ich. Po
pruletu pfed rozhod&imi pfejde plynule do stoupavé zatacky v pFicném naklonu smérem od
rozhodcCich. Na vrcholu zata¢ky by méla byt draha letu kolma ke vstupni draze a uhel naklonu by mél
byt nejméné 60° pro neakrobatickou pfedlohu a nejvySe 90° pro akrobatickou pfedlohu. Vyska a
naklon na vrcholu by mély odpovidat typu predlohy. Model pak pokracuje v zrcadlové draze vzhledem
ke svislé roviné prolozeni vrcholem stoupani a rovnobézné se smérem letu. Obrat je ukoncen
vodorovnym letem ve stejné vySce

U modell lehkych letadel se predpoklada pfed zahajenim obratu mirny sestup pfi plném vykonu
motoru, ktery umozni ziskani potfebné rychlosti pfed ukon€enim obratu.

_ Descent angle equal to climb angle

»

) At least

60° bank at apex ~ Resume level flight

A~ ~

Ty  Smooth banked turn.
e

== e

~=

e

.'/‘4

— -~ Pull up into a smooth climbing turn S \ "Finished"

{

Preklad: PULL UP INTO A SMOOTH CLIMBING TURN = pfitazeni do hladké stoupavé zatacky,

© N RN~

AT LEAST 60° BANK AT APEX = na vrcholu naklon minimalné 60°,
SMOOTH BANKED TURN = hladka naklonéna zatacka,

RESUME LEVEL FLIGHT = dokondéeni ve vodorovném letu,
DESCENT ANGLE EQUAL TO CLIMB ANGLE = Uhel klesani stejny jako uhel stoupani

Chyby:
Zacatek a konec neodpovidaji popisu.

Nedostate¢né vyska vrcholu obratu.

Nedostate€ny néklon v zatacce.

Stoupani a klesani b&éhem obratu nejsou shodné.

Model letadla nepfedvede plynuly a soumérny oblouk.

Vstupni a vystupni draha letu nejsou rovnobé&zné s linii rozhodgich.
Celkova velikost obratu neodpovida predloze.

Draha letu neni plynula a stala.

Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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Tfida F4C — Pfiloha A - Obraty pfi radiem fizeném letu

6.3.2A.7 Piekrut (Immelmann):

Z ptfimého vodorovného letu pfejde model letadla pfitazenim do prvni poloviny kruhového pfemetu
(odpovidajiciho predloze), v poloze na zadech provede pulvykrut a obrat ukon&i pfimym vodorovnym
letem v opacném smyslu, nez byl zahajen. Makety letadel s nepfili§ vykonnym motorem mohou ziskat
potfebnou rychlost mirnym potlacenim a letem na plny plyn.

Zn 1\ ~ Finished"

Half roll -

Half loop

Shallow dive for low
powered types

& )
= :
i3
Judges
Preklad: SHALLOW DIVE FOR LOW POWERED TYPES = mirné klesani pro makety podmotorovanych pfedloh
HALF LOOP = pllpfemet
HALF ROLL = pulvykrut

Chyby:
Draha pulpfemetu neni svisla.

Pualpfemet neni presné pred rozhoddimi.
Pulpfemet neni dostate¢né pualkruhovy.
Vykrut za¢ne pfilis brzy nebo pozdé.

1

2

3

4

5. Patrna ztrata vySky pfi pllvykrutu.
6. Zmeéna drahy letu pfi pllvykrutu.

7. Model letadla neukonc¢i obrat v pfimém vodorovném letu spravného sméru.
8. Obrat neni pfedveden rovnobézné s linii rozhod¢ich.

9. Velikost a rychlost obratu neodpovida pfedloze.

1

0. Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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Ttida F4C — PFiloha A - Obraty pfi radiem fizeném letu

6.3.2A.8 Premet:

Z pfimého vodorovného letu pfejde model letadla pfitazenim do kruhového pfemetu; obrat ukonci
vybranim do pfimého vodorovného letu ve stejném sméru a vysce, jako do obratu vstoupil. Na vrcholu
pfemetu by mély byt snizeny otacky motoru jako u pfedlohy, po dosazeni normalniho letu by opét mély
byt zvySeny. Makety letadel s nepfili§ vykonnym motorem mohou ziskat potfebnou rychlost mirnym
potlatenim a letem na piny plyn.

Poznamka:

Pfestoze pfemet je predepsan jako kruhovy obrat, schopnost pfedvést opravdu perfekini kruh je u
lehkych letadel podstatné mensi nez u proudovych nebo akrobatickych letadel. Mirné ovalny pfemet
prvnich, proto mize byt hodnocen stejné vysoko jako pfesné kruhovy pfemet druhych, avSak zfetelné
deformovany kruh znamena snizeni hodnoceni. Tento pfistup se pouzije i u dal$ich obrat(l, obsahujicich

premet.
_ Throttle reduced,
A if appropriate
Circular loop
— Throttle increased Shallow dive for low
— if appropriate powered types
~ \ )
7 \ pra
7 L ,/,ix:/_ ,éjy 9
- > - z/é;;‘;_/nf’, -
. e a\_,'—i-_g}é,_/_;? = "Now"
"Finished" , y ~ //k";____-
- /./ -____.

g e

Judges

Preklad: SHALLOW DIVE FOR LOW POWERED TYPES = mirné klesani pro makety podmotorovanych predioh,
THROTTLE REDUCED, IF APPRPORIATE = ubrani plynu, pokud Ize aplikovat,
CIRCULAR LOOP = kruhovy pfemet,
THROTTLE INCREASEDED, IF APPRPORIATE = pfidani plynu, pokud Ize aplikovat,

Chyby:
Primét pfemetu neni svisly.

Pfemet neni nalezité kruhovy umérné predloze.
Nepfimé&feni ovladani plynu.

Velikost a rychlost neodpovidaji typu pfedlohy.

Stfed pfemetu neni prfesné pred rozhod¢&imi.

Vstup a vystup z obratu nejsou po stejné draze.

Obrat neni pfedveden rovnobézné s linii rozhodgich.

Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.

© NN
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Tfida F4C — Pfiloha A - Obraty pfi radiem fizeném letu

6.3.2A.9 Zvrat:

Z pfimého vodorovného letu provede model letadla pulvykrut a kdyZ je na zadech pfedvede polovinu
pfemetu (odpovidajici typu pfedlohy) tak, aby obrat ukonCil v pfimém vodorovném letu, v obraceném
sméru, nez jej zahajil. Po dosazeni polohy letu na zadech by mély byt snizeny otaCky motoru, které se
zvysi az po dosazeni normalniho vodorovného letu, tak jako u predlohy.

Clc;se
throttle

Half roll ‘

Half "Now”
circular
loop

Open throttle

"Finished"

Judges
Preklad: CLOSE THROTTLE = zavfeni plynu
OPEN THROTTLE = otevfeni plynu
HALF ROLL pulvykrut

HALF CIRCULAR LOOP kruhovy pllpfemet

Chyby:
V prabéhu pllvykrutu méni model letadla smér.

Model letadla leti na zadech pfilis dlouho nebo kratce.
Nepfiméfené ovladani plynu.
Priimét pllpfemetu neni pfimkovy a svisly.

1

2

3

4

5. Pulpfemet neni dostate¢né pulkruhovy.

6. P¥ilis rychly nebo pfili§ utazeny pualpfemet.

7. Vstup a vystup z obratu nejsou po stejné draze.

8. Pulpfemet neni pfesné pred rozhod¢imi.

9. Obrat neni pfedveden ve svislé roviné rovnobézné s linii rozhodgich.
1

0. Obrat je prilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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6.3.2A.10 Vykrut:

Z pfimého vodorovného letu provede model letadla vykrut o stalé rychlosti otaCeni a obrat koné&i pfimym
vodorovnym letem ve stejném sméru. U maket lehkych letadel se pfedpoklada pred zahajenim obratu
mirny sestup pfi plném vykonu motoru. Soutézici by mél uvést typ vykrutu, ktery pfedvede, napfiklad
pomaly, sudovy, kopany nebo vykrut na doby.

Shallow dive for low
powered types

"Finished"
Preklad: SHALLOW DIVE FOR LOW POWERED AIRCRAFT = mirné klesani pro pfedlohy s malo vykonnym motorem
Chyby:

Rychlost otaceni vykrutu neni stala.
Styl vykrutu neodpovida typu pfedlohy.
Stfed vykrutu neni pfed rozhod&imi.
Vstup a vystup do obratu stejné vy3ce.

1
2
3
4
5. Rozdilna rychlost pfed a po obratu.
6. Vstup a vystup do obratu nejsou ve svislé roviné rovnobé&zné s linii rozhoddich.
7. Vstup a vystup do obratu nejsou po stejné draze.

8. Neni ohlasen druh vykrutu.

9. Nepiimérené ovladani plynu.

1

0. Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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6.3.2A.11 Souvrat:

Model letadla zahajuje obrat z vodorovného letu, pfejde do témér svislého stoupani, nez se zastavi. V
této poloze se otoci kolem svislé osy modelu letadla o 180°, potom klesa a pfejde do vodorovného letu
v opatném smeéru, nez obrat zahdjil. Zahajeni a ukon&eni obratu by mélo byt ve stejné vySce. Soutézici
by mél uvést, zda poleti souvrat vlevo nebo vpravo. Makety letadel s nepfili§ vykonnym motorem mohou
ziskat potfebnou rychlost mirnym potlacenim a letem na plny plyn.

on its axis

( ’/,J/ Model rotates

Entry and return track within
half a wing span displacement

s AN “Finished"

-

Preklad: MODEL ROTARES ON ITS AXIS = model se otaéi kolem své osy,
ENTRY AND RETURN TRACK WITHIN HALF A WING SPAN DISPLACEMENT = vzdalenost vstupni a vystupni drahy je
rozmezi poloviny rozpéti

Chyby:
1. Zacatek a konec obratu neni rovnobézny s linii rozhodg¢ich.
2. Pf¥itazeni neni v zorném poli rozhoddich.
3. Stoupani a klesani neni témér svislé.
4. Nedostate¢na vyska obratu.
5. Model letadla se nezastavil.
6. Soutézici neurcil nebo nedodrzel smysl zatacky vlevo/vpravo.
7. Vstup a vystup z obratu nejsou ve stejné vysce.
8. Model letadla nevylétava z obratu po draze, posunuté o polovinu rozpéti vici vstupni draze.
9. Vstup a vystup z obratu neni rovnobézny s linii rozhodgich.
10. Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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6.3.2A.12 Vyvrtka (3 otogky):

Z pfimého a vodorovného letu model letadla zpomali, zastavi se a zah4ji rotaci. Po tfech otackach
zastavi rotaci a vrati se do vodorovného letu na stejné draze, jako je poCateéni smér letu. BEhem

klesani mize model letadla unaset vitr.
//
~ Modelstalls A p

// ,_";_"/:{."
Track established " p y 7

"Now"

Dive and recovery

Recovery on
same track

/
P
e

\

"Finished" //
//
///
//
‘\‘ /,
h ol -
Judges
Pfeklad: TRACK ESTABILISHED = vodorovny let
MODEL STALLS = model klesa
1,2,3 TURN = 1,2,3 otocka
DIVE AND RECOVERY = klesani a vyrovnani
RECOVERY ON SAME TRACK = navrat ve stejném sméru
Chyby:
1.V okamziku padu do vyvrtky neni zcela stazen plyn.
2. Vstup do vyvrtky neni zfetelny.
3. Obrat neni vyvrtka, ale klesava spirala, ktera by méla byt hodnocena NULOU.

Poznamka: PFi skuteCné vyvrtce je draha sestupu blizko tézist€ modelu letadla. Sestupna
spirala je podobna svislému sudovému vykrutu.

Nejsou dokoné&eny tfi otocky vyvrtky.

Zacatek vyvrtky neni pfesné pfed rozhod&imi.

Model letadla z obratu nevylétne po draze ve stejném sméru, jako do néj viétnul.

Obrat neni pfedveden ve svislé roviné rovnobézné s linii rozhodgich.

Vstup a vystup z obratu nejsou vodorovné.

© o N RA

Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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6.3.2A.13 Kubanska osma:

Model se pfiblizuje pfimym a vodorovnym letem po drdze rovnobé&zné s linii rozhod€ich. Po
preleténi stfedové linie rozhod¢&ich model letadla provede 5/8 pfemetu do klesani pod Uhlem 45°,
a poté provede polovi¢ni vykrut pfesné pfed rozhod¢imi. Pokraduje v klesani pod 45°, na které
navaze 3/4 pfemetu, aby se obrat opakoval v opaéném sméru az do vyrovnani ve stejné vySce a
draze jako byl vstup. Plyn musi byt ubran v horni ¢asti kazdého premetu podle druhu pfemetu a
znovu pfidan béhem kazdého klesani. Makety letadel s nepfilis§ vykonnym motorem mohou pfed
provedenim obratu ziskat potfebnou rychlost mirnym potlacenim a letem na plny plyn.

5/8 Loop

Half Roll

Half Roll

3/4 Loop

Finish

Chyby:
1. Obrat neni pfedveden ve svislé roviné rovnobézné s linii rozhodgich.

Pfemety nejsou kruhové.

Velikost pfemetl neni shodna.

Pualvykruty nejsou prfesné pred rozhod¢&imi.

Neni pfedveden klesavy let pod uhlem 45°.

Model letadla neukonci obrat ve stejné vySce, jako jej zacal.
Vstup a vystup z obratu nejsou po stejné draze.

Nepfiméfené ovladani plynu.

© © N o o A~ Db

Velikost a rychlost obratu neodpovidaji typu pfedliohy.

10. Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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6.3.2A.14. Obracena kubanska osma:

Model se pfiblizuje pfimym a vodorovnym letem, rovnobé&zné s drahou, vykona 1/8 pfemetu do
stoupani 45° nahoru, pfesné pred rozhod¢imi provede poloviéni vykrut. Pokracuje v letu na zadech
ve stoupani pod Uhlem 45° a provede 3/4 pfemetu do stoupani pod uhlem 45° nahoru, pfesné pred
rozhod¢&imi provede polovi¢éni vykrut, pokrauje ve stoupani v letu na zadech a poté provede 5/8
pfemetu, aby vylétl v pfimém a rovném letu a dokoncil obrat ve stejné vySce a sméru jako na
zaCatku. Plyn musi byt ubran v horni ¢asti kazdého pfemetu podle typu pfemetu a znovu pfidan
béhem kazdého klesani. Makety letadel s nepfili§ vykonnym motorem mohou pfed provedenim
obratu ziskat potfebnou rychlost mirnym potlac¢enim a letem na plny plyn.

Hal Roll
Half Rsll

(@]
>0
_—\O‘

Obrat neni pfedveden ve svislé roviné rovnobézné s linii rozhodgich.
Pfemety nejsou kruhové.

Velikost pfemetd neni shodna.

Pualvykruty nejsou prfesné pred rozhod¢&imi.

Neni pfedveden stoupavy let pod uhlem 45°.

Model letadla neukonci obrat ve stejné vySce, jako jej zacal.

Vstup a vystup z obratu nejsou po stejné draze.

Nepfiméfené ovladani plynu.

© © N o o~ DN

Velikost a rychlost obratu neodpovidaji typu pfedlohy.

10. Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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6.3.2A.15 Polovina kubanské osmy:

Model se pfibliZzuje pfimym a vodorovnym letem po draze rovnobézneé s linii rozhod¢ich. Po preleténi
stfedové linie rozhod¢&ich model letadla provede 5/8 pfemetu do klesani pod Uhlem 45°, a poté
provede polovi¢ni vykrut pfesné pfed rozhod¢&imi. Pokracuje v klesani pod 45°, na které navaze 1/8
pfemetu pro pfimy a rovny vylet ve stejné vySce a v opaéném sméru jako na zacatku obratu. Plyn
musi byt ubran v horni &asti pfemetu a znovu pfidan béhem klesani. Makety letadel s nepfili§
vykonnym motorem mohou pfed provedenim obratu ziskat potfebnou rychlost mirnym potlacenim a
letem na piny plyn.

Firish

1. Obrat neni pfedveden ve svislé roviné rovnobézné s linii rozhodgich.
Pfemety nejsou kruhové.

Pualvykruty nejsou prfesné pred rozhod¢&imi.

Neni pfedveden stoupavy let pod uhlem 45°.

Model letadla neukon&i obrat ve stejné vySce, jako jej zacal.

Vstup a vystup z obratu nejsou po stejné draze.

Nepfiméfené ovladani plynu.

Velikost a rychlost obratu neodpovidaji typu pfedliohy.

© ® N o a DN

Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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6.3.2A.16 Polovina obracené kubanské osmy:

Model se pfiblizuje pfimym a vodorovnym letem, rovnobézné s drahou, vykona 1/8 pfemetu do
stoupani 45° nahoru, pfesné pfed rozhod¢&imi provede polovi¢ni vykrut. Pokracuje v letu na zadech
ve stoupani pod uhlem 45° a provede 5/8 premetu pro pfimy a rovny vylet ve stejné vySce a
v opacném sméru jako na zaCatku obratu. Plyn musi byt ubran v horni ¢asti pfemetu a znovu pfidan
béhem klesani. Makety letadel s nepfili§ vykonnym motorem mohou pfed provedenim obratu ziskat
potfebnou rychlost mirnym potlaéenim a letem na piny plyn.

Chyby:

1. Obrat neni pfedveden ve svislé roviné rovnobézné s linii rozhodcich.
Pfemety nejsou kruhové.

Pulvykruty nejsou pfesné pred rozhod¢imi.

Neni pfedveden stoupavy let pod uhlem 45°.

Model letadla neukon&i obrat ve stejné vySce, jako jej zacal.

Vstup a vystup z obratu nejsou po stejné draze.

Nepfiméfené ovladani plynu.

Velikost a rychlost obratu neodpovidaji typu pfedlohy.

© ® N o g bk~ w D

Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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Lina osma:

Model letadla se pfilizuje pfimym letem ve stalé vySce po draze, rovnobézné s linii rozhod¢ich. Po pruletu
v poloze pfed rozhod¢&imi zahaji plynulé stoupani po oblouku, které prejde do stoupavé zatacky smérem
od rozhodc¢ich. Naklon v zatacce by mél byt v nejvy§S§im misté nejméné 60° a model letadla by mél byt v
tomto misté kolmo na osu rozhodd&ich. Potom se pfid modelu letadla skloni a model letadla klesa stejnym
zpusobem, jako vstoupil do obratu. Zatacka a klesani pokracuje pres 180°, tak, aby model letadla dosahl
stfedu ve vySce, ve které do obratu vstoupil. Po prilletu stfedem obratu pokracuje dal$i stoupani stejnym
zpusobem, jako v prvni ¢asti obratu, nasledované stoupavou zatackou smérem od rozhodg¢ich. Druha
zatacka opét pokracCuje pres 180°, a model letadla opét dosahne stfedu ve vySce, ve které do obratu
vstoupil. Obrat je ukon&en ve vodorovném letu zatackou, ktera navaze na vstupni drahu do obratu v
pfimém vodorovném letu rovnobéznou s linii rozhodéich. U model(i lehkych letadel se pfedpoklada pied
zahdajenim obratu mirny sestup pfi plném vykonu motoru, ktery umozni ziskani potfebné rychlosti. Obrat
by mél byt soumérny vzhledem k umisténi rozhoddich.

Cross on tanira

Pull up into
Smooth bankad turn

“Finishad”"

Preklad: Pull up into Smooth banked turn = Pfechod do zatacky s plynulym naklonem
Cross on centre = kfiZzeni uprostied
Chyby:

Vstup a vystup z obratu neni rovnobézny s linii rozhod&ich.
Neni dosaZena dostate€na vy3ka.

V zataéce neni dostate¢ny naklon.

Uhly stoupani a klesani b&hem obratu nejsou shodné.
Obrat neni soumérny vzhledem k umisténi rozhodcich.

Neni patrny zaCatek a konec obratu.

Celkova velikost obratu neodpovida predloze.

1
2
3
4
5
6. Oblouky jsou deformované.
7
8
9. Dréha letu neni plynula a stala.
1

0. Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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6.3.2A.18. Let na zadech:

Model letadla pfejde pUllvykrutem do letu na zadech a pfedvede pfimy let na zadech nejméné
100 metru, pak se opét pulvykrutem vrati do normalniho pfimého letu. U modelt lehkych letadel
se predpoklada pfed zahajenim obratu mirny sestup pfi plném vykonu motoru, ktery umozni
ziskani potfebné rychlosti.

Poznamka: Soutézici musi byt pfipraveni poskytnout dikaz, ze pfedmétné letadlo ve skutecné
velikosti bylo schopné trvalého letu na zadech.

Chyby:
1. Palvykruty nejsou provedeny ve stejné letové ose, jako let na zadech.
2. Model letadla neleti pfimo.
3. Model letadla stoupa, nebo ztraci vysku.
4. Model letadla neleti na zadech potfebnou dobu.
5. Obrat neni umistén pfesné pfed rozhod¢imi.
6. Draha letu neni rovnobé&zna s linii rozhod¢&ich
7. Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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6.3.2A.19 Derryho zatacka:

Model letadla se pfiblizuje vysokou rychlosti v pfimém letu ve stalé vySce po draze, rovnobézné s linii
rozhod¢ich. Pak model letadla provede &tvrtinu ostré zatacky bez ztraty vySky smérem od rozhoddich v
naklonu prevysujicim 60°. Pfed rozhod¢imi provede pullvykrut ve stejném smyslu, jako vstupni zatacka,
navaze dalsi ¢tvrtinou otacky v opacném sméru a ukonéi obrat v pfimém letu ve sméru rovnobézném se
vstupem do obratu a stejné vySce. Obrat by mél byt plynuly a hladky.

—

1/4 roll

%) 1/2 roll

~

1/4 roll

=) & = W

Judges

Chyby:
Vstup do obratu neni rovnobézny s linii rozhodgich.

Obrat neni soumérny vzhledem k umisténi rozhod¢ich.
Pulvykrut neni v letové ose.
Pulvykrut pfed rozhod&imi neni ve smyslu zatacky pfi vstupu do obratu.

1
2
3
4
5. Pulvykrut neni pfed rozhod&imi na ose k nim kolmé.
6. Mezi prvni Ctvrtotackou a palvykrutem nebo pulvykrutem a druhou &tvrtotackou jsou prodlevy.
7. Vystup z obratu neni rovnobézny se vstupem.

8. Vyrazné ztrata vysky béhem obratu.

9. Draha letu je zdeformovana, neodpovida ¢asti ,osmicky"“.

1

0. Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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6.3.2A.20 Skluz po kfidle:

Model letadla zadina obrat vodorovnym letem se staZenym plynem a zato&i na drahu pfiblizeni na
pfistani, rovnobéznou s linii rozhodgich, ve vétsi vySce nez pfi normalnim pfiblizeni. Po vlétnuti do
zatacky zahdji skluz vychylenim osy trupu nejméné o 20° vzhledem ke sméru letu, kterou dosahne
vychylkou smérového kormidla ve smyslu proti smyslu zatacky. Pfi dodrzeni rychlosti pfiblizeni musi byt
patrna ztrata vysky. Zameérem obratu, pokud by pokraCoval, je pfistani pfed rozhod¢imi. Pfed dosazenim
prostoru pfed rozhod¢imi prejde model letadla do normalniho letu, prolétne ve vySce pod 5 metrd a potom
se vzdali stoupavym letem. U&elem tohoto obratu je vytratit vy$ku pied pristanim bez pFilisného zvyseni
rychlosti nebo pouziti klapek.

Recovery to normal
flight and overshoot

<> = p
Modat b S\ ¥ s~ @

away - Track < 7 A
B 4 Heading is minimum 20°
| ——__ off track during descent Marked loss
| Below 5m T of height
-¥
Preklad: MARKED LOSS OF HEIGHT = zfetelna ztrata vySky
BELOW 5 M = pod 5m
HEADING IS MINIMUM 20° OFF TRACK DURING DESCENT = odchylka osy béhem sestupu je min. 20°
RECOVERY TO NORMAL FLIGHT AND OVERSHOOT = navrat k normalnimu letu a pralet
MODEL CLIMBS AWAY = model odléta ve stoupavém letu

Chyby:
Model letadla nepfejde plynule ze zatacky do skluzu.

Model letadla je ve skluzu vychylen o méné nez o 20° stupnill vzhledem k draze letu.
Skluz a klesani nejsou plynulé.
Ztrata vysky neni dostatecna.

1
2
3
4
5. Béhem sestupu dojde k znacnému zvySeni rychlosti.
6. Draha sestupu neni korigovana nebo neni rovnobézna s linii rozhodcich.
7. Skluz neskongi pred prlletem pred rozhod&imi.

8. Prulet neni pod 5 metr(.

9. Pfechod mezi ndvratem do normainiho letu a stoupanim neni plynuly.

1

0. Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko
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6.3.2A.21 Postupova zatacka:

Z pfimého vodorovného letu model provede zatacku o 90° smérem od rozhod¢ich a dalsi zatacku o 270°
v opatném smeéru a pfejde do vodorovného pfimého letu v opaném sméru, nez byl vstup do obratu.
Obrat musi byt umistén tak, aby bod, ve kterém model pfechazi po 90° zataCce do zatacky o 270° lezel
na kolmici ke sméru vstupu do obratu, ktera prochazi sttedem rozhodcich.

270° turn This manoeuvre may be
\ performed in either direction

%
Qf

"Finished" f

90° Turn

Constant altitude
R1=R2

"NOW"

Pieklad: THIS MANOEUVRE MAY BE PERFORMED IN ETHER DIRECTION = obrat mlize byt proveden v obou smérech

CONSTANT ALTITUDE = stala vyska
90°, 270° TURN = zatagka o 90°, 270°
Chyby:

1. Zatacky nemaji staly polomér.
2. Model méni béhem obratu vysku.
3. Vystup z obratu neni pfimy let ve stejné vySce, jako vstup.
4. Prechod ze zatacky o 90° do zatacky o 270° neni ve spravném mistsg.
5. Obrat je pfili§ maly nebo velky s ohledem na typ a méfitko pfedlohy.
6. Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, aby mohl byt spravné hodnocen.
7. Obrat je pfili§ vysoko, nebo nizko, aby mohl byt spravné hodnocen.
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6.3.2A.22 PFimy let nizkou rychlosti:

Model leti v pfimém sméru, rovnobézné s linii rozhodcich nad pfistavaci plochou ve vzdalenosti minimalné
100 metrud, se stfedem na pozici rozhodCich. VySka musi byt konstantni, nesmi pfesahnout 6 metrd a
model musi letét rychlosti, ktera by pfedstavovala minimalni bezpe&nou rychlost letu pro Pfedlohu.

Pfedlohy vybavené zatahovacim podvozkem musi mit podvozek v pfistavaci konfiguraci.

Pokud je pfedloha vybavena jakymikoliv vztlakovymi klapkami, sloty, aerodynamickymi brzdami, spoilery
nebo jinymi zafizenimi pro zvySeni odporu/snizeni rychlosti/zvySeni vztlaku, musi byt tato zafizeni pouzita,
pokud soutézici nemUlze prokazat, ze u pfedlohy takova zafizeni nebyla deaktivovana, nebo se bézné
nepouzivaji.

Preklad: 6 M MAX COSTANT HEIGHT = stala vySka max. 6 m

EQUAL = stejné
MINIMUM TOTAL LENGTH 100 M = minimalni celkova délka 100 m

Chyby:

= © ©o N o M w N -

Vy&ka letu neni stala.

Rychlost letu neni stala

Neni dodrzena vySka max. 6 m

Model neleti nad pfistavaci plochou

Obrat neni umistén soumérné s ohledem na rozhodg¢i
Let neni rovnobézné s linii rozhodgich

PFilis kratka vzdalenost (delSi neni chyba).

Nepouziti nebo selhani zatahovaciho podvozku a zafizeni pro snizeni vztlaku a rychlosti

0. Model leti pfilis rychle
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6.3.2A.23

Model letadla pfimym vodorovnym letem pfilétne pfed rozhod€i. Potom zatoCi o 60°
rozhodg¢ich a leti pfimo a vodorovné asi 150 metr(, zato¢i o 120° na drahu rovnobéznou s linii rozhod¢ich
a leti dalSich nejméné 150 metrd, zatoCi o 120° zpét k rozhodc&im a opét leti 150 metra az nad stred
pfistavaci plochy, ¢imz uzavie rovnostranny trojuhelnik (tzn. trojuhelnik se stejné dlouhymi stranami a

Tfida F4C — Pfiloha A - Obraty pfi radiem fizeném letu

Let po trojuhelnikovém okruhu:

Uhly 60°). Model letadla ukongi obrat posledni zatackou o 60° a navratem na plvodni drahu letu.

Minimum length
of legs 150m.

Constant height circuit

"Finished"

Preklad: COSTANT HEIGHT CIRCUIT = stejna vySka zatacek

MINIMUM LENGTH OF LEGS 150M = minimalni délka stran 150m

@)
>
E—

© N OaRMON=

9.

Obrat neni zahajen a ukonéen ve stejném misté pfed rozhod¢&imi.
Model letadla méni vySku letu.

Zatacky v rozich nejsou stejné nebo vnitini uhly trojuhelnika nejsou 60°.
Strany trojuhelniku nejsou pfimé.

Strany trojuhelniku jsou pfili§ dlouhé nebo kratké.

Strany trojuhelniku nejsou stejné dlouhé.

Vrchol trojuhelniku neni ustfedén pfed rozhod¢€imi.

Nespravné korekce vlivu vétru.

Vstup a vystup z obratu nejsou totozné.

10. Vstup a vystup z obratu neni rovnobézny s linii rozhod&ich.

11. Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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Ttida F4C — PFiloha A - Obraty pfi radiem fizeném letu

6.3.2A.24 Let po obdélnikovém okruhu:

Model letadla za¢ina obrat pfiblizenim v pfimém vodorovném letu pfed rozhod&imi, potom pokracuje v
letu nejméné 75 metru, zato€i od rozhod¢ich o 90°, leti pfimo a vodorovné nejméné 150 metrd, zato€i na
drahu rovnobéznou s linii rozhodgich, leti dalSich nejméné 75 metrd, zatoci pfimo k rozhod¢im a leti opét
nejméné 150 metrl az pfed rozhodgi, pfed nimiz ukonci obrat zatackou, kterou se dostane na pavodni
drahu letu. Svislym primétem drahy obratu je obdélnik.

A
Min length 75m.
Minimum length 15_0m.

Constant height circuit

'I-....
—
~— L 4
— /
T —
yd
“w
\
"Finished"
Judges
Preklad: COSTANT HEIGHT CIRCUIT = stejna vyska zatacek
MINIMUM LENGTH 75M = minimalni délka 75m
MINIMUM LENGTH 150M = minimalni délka 150m
Chyby:

Obrat neni zahajen a ukoncen ve stejném misté pred rozhod¢imi.
Model letadla méni vysku letu.

Zatacky v rozich nejsou stejné nebo uhly v rozich nejsou 90°.
Strany nejsou pfimé.

Strany jsou pfili§ dlouhé nebo kratké.

Protilehlé strany nejsou stejné dlouhé.

Nespravné korekce vlivu vétru.

® N ook wN =

Posledni strana obdélnika nelezi pfesné pfed rozhod&imi.

9. Zacatek a konec obratu nejsou totozné.

10. Vstup a vystup z obratu neni rovnobézny s linii rozhodg¢ich.
11. Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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6.3.2A.25 Let v pfimém sméru a stalé vysce (max. 6 m):

Model letadla se pfiblizuje pfimym letem proti vétru ve stejné vySce, ktera nesmi pfesahnout 6 metrd, a
to nejméné 100 metrd, potom stoupavym letem odleti. Jde vlastné o nizky pralet.

T Minimum total length 100m.
=~ C Equal
~ - \ »
ps >~
“h » A ~ D —
T Equal
Finished — >
/ /// d
// H ‘
T ‘ constant height A ~ -
—

5 &

Judges

Pieklad: 6 M MAX COSTANT HEIGHT = stala vyska max. 6 m
EQUAL = stejné
MINIMUM TOTAL LENGTH 100 M = minimalni celkova délka 100 m

Chyby:
. Let neni pfimy (u maket lehkych letadel jsou pfipustné téméf neznatelné korekce).

. Vyska letu neni stala.

. Draha letu neni ve vySce 6 metrd nebo méné.

. Nejde o prulet nad prostorem pro pfistani.

. Obrat neni umistén pfimo pfed rozhod¢&imi.

. Draha letu neni rovnobézna s linii rozhodc€ich.

. Pralet je pfilis kratky (pfilis dlouhy neni chybou).
. Model letadla neudrzuje stejnou drahu letu.

© 00 N O OO~ WN -

. Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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Ttida F4C — PFiloha A - Obraty pfi radiem fizeném letu

6.3.2A.26 Let v pfimé linii s jednim priSkrcenym motorem:

Model letadla se pfiblizuje pfimym letem ve stalé vySce, pfi¢emz otacky jednoho motoru jsou snizeny, po
draze nejméné 100 m, poté jsou vyrovnany otaCky motoru a model letadla pokrauje v normalnim letu.
(Tento obrat je uréen pouze pro vicemotorové modely letadel).

Open throttle

P
I
P T
p

"~ Equal Mm total length 100m.

-

‘/’/’// —
~ Equal

"Finished"

o /
==t F‘iﬂg Throttle one motor

Judges

Preklad: THROTTLE ONE MOTOR = pfiskrceni jednoho motoru
EQUAL = stejné
MINIMUM TOTAL LENGTH 100 M = minimalni celkova délka 100 m
OPEN THROTTLE = pfidan plynu
CONSTANT HEIGHT = stal vyska

Chyby:
. Model letadla nedodrzuje pfimy let.

. Je nestabilni.

. Ztraci nepfiméfené vysku.

. Po predvedeni obratu neni pfislusnému motoru pfidan plyn.
. Otacky motoru se dostateéné nezméni.

. Nedostate€na doba trvani obratu.

. Obrat neni umistén pfimo pfed rozhod¢imi.

. Draha letu neni rovnobé&zna s linii rozhoddich.

© 0o N O 0ok~ WON -

. Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.

84



8.3.2A.27

Tfida F4C — Pfiloha A - Obraty pfi radiem fizeném letu
Odhoz bomb nebo palivovych nadrzi.
Jsou-li pumy umistény uvnitf, musi se dvefe pumovnice otevfit a po shozeni pum opét zavfit.

Jsou-li pumy nebo pfidavné nadrze letadla vné, jejich upevnéni a umisténi musi odpovidat vzorovému
letadlu. Zpusob odhozeni by mél odpovidat pfedloze.

Odhozeni by mélo byt pfed stfedem rozhod¢ich a mélo by byt dobre viditelné.

Jakékoliv zvlastnosti obratu by mély byt pfedem oznameny rozhod¢im.

Chyby:
1. Pumy nebo nadrze nejsou odhozeny a nepadaji realisticky.
2. Odhozeni neni pfed rozhod&imi.
3. Odhozeni neni provedeno realisticky.
4. Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.

6.3.2A.28

Odhoz padaku

Odhoz by mél byt proveden jako u skute¢ného letadla. Napfiklad naklad by meél byt shozen z poklopu,
pumovnice nebo zadni rampy. Figurina by méla vystoupit z kokpitu, unikového poklopu nebo dvefi,
spadnout z pfevraceného letadla nebo byt katapultovana jako u skute¢ného letadla.

Pokud je to vhodné, model letadla by mél pfed zahajenim odhozu snizit rychlost, pfipadné pouzitim
vztlakovych klapek a/nebo vytazenim podvozku.

Chyby
1. Padak neni vysazen stejnym zplUsobem u skute¢ného letadla
Padak neni vysazen pfed rozhod&imi

Celkovy obrat neni prezentovan realistickym zplsobem

w0 D

P¥iliS daleko/pfrili§ blizko/pfilis vysoko/pfili§ nizko
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Ttida F4C — PFiloha A - Obraty pfi radiem fizeném letu

6.3.2A.29 Prulet:

Model letadla zacina obrat pfibliZenim na pfistani z vychozi drahy, bud pfimym letem, nebo zatackou
podle rozhodnuti pilota. Pokraduje zata¢kou o 90° ve vétsi vySce nez pfi pfistani, se stazenym plynem a
vysunutymi klapkami, pokud je jimi vybaven. Po prlletu nad stfedem pfistavaci plochy ve vysce pfiblizné
tfi metry zvySi otacky pro zastaveni klesani. Po dosazeni vhodné rychlosti a polohy se model letadla v
pfimém stoupavém letu vzdali. Smyslem obratu je simulace pferuseni pfistavaciho manévru pfi pfiblizeni
ve vétsi vySce nez pro normalni pfistani.

ST - ol =
Continuous rate of~ ~ =~ .7~ « _ ==
turn and descent RIE TN e
e
-~ ~ . ¢ !
; ~ ‘o' "
_— “
Base leg may be _— “h
: -~ LAVE TN
curved or straight ~__ . ¢
s Y0
2}27’;
A~

Note: The Overshoot must be flown
parallel with the Judges’ Line,
not into wind.

"Finished"

™~
90° turn

-
W Approx. 3 metres
~
,-/‘4

Judges
Preklad: CONTINUOUS RATE OF TURN AND DESCENT = plynulé zataceni a klesani
BASE LEG MAY BE CURVED OR STRAIGHT = pfiblizovaci dréha muaze byt kruhova nebo pfima
Note: The Overshoot must be flown parallel with the Judge's line, not onto wind

Poznamka: Pralet musi byt rovnobézné s linii rozhod¢ich, ne ve sméru vétru

APPROX. 3 METRES = pfiblizné 3 m
90° TURN = zatacka 90°

Chyby:

Model letadla nezacina obrat spravnym pfiblizenim z vychozi drahy.
Zatacka do finale neni plynula, nebo neni 90°.

Model letadla nema spravnou vysku pro pfibliZzeni.

Model letadla nemé vhodnou pfistavaci rychlost, nebo polohu.

Model letadla pfed pfidanim plynu plynule neklesa.

Model letadla klesne do vy3ky zietelné vétsi nebo mensi nez 3 metry.

©® N o O wDNd =

Zmeéna rychlosti a polohy modelu letadla mezi klesanim pfi pfiblizeni a kone€nym stoupanim neni
plynula.

9. Nespravné ovladani klapek nebo podvozku.

10. Model letadla by mohl po pfiblizeni normalné pfistat.
11. Model letadla nepfejde plynule do kone¢ného stoupani.
12. Draha pfiblizeni a stoupani neni shodna.

13. Obrat je pfilis blizko nebo daleko.
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Tfida F4C — Pfiloha A - Obraty pfi radiem fizeném letu

6.3.2A.30 Mezipfristani:

Model letadla zahaji obrat pfiblizenim z vychozi drahy, které je bud' pfimym letem, nebo zata¢kou podle
rozhodnuti pilota. Obrat pokracuje zatackou o 90° az do finalniho pfiblizeni. Model letadla pfistane a
opét vzlétne proti vétru, aniz se zastavi. Hlavni kola podvozku musi pojizdét po zemi nejméné pét metra.
Pokud je pfedloha vybavena klapkami, musi je model letadla pouzit.

Continuous rate of T —
turn and descent

Base leg may be
curved or straight ————_,

Take-off

"~ Minimum 5 metres roll

Pieklad: CONTINUOUS RATE OF TURN AND DESCENT = plynulé zataceni a klesani
BASE LEG MAY BE CURVED OR STRAIGHT = pfiblizovaci draha mize byt kruhova nebo ptima
MINIMUM 5 METRES ROLL = pojizdéni minimalné 5 m

>0

Chyby:

Model letadla nezahaji obrat spravnym pfiblizenim z vychozi drahy.
Zatacka do finale je pfili§ utazena, nebo neni 90°.

Sestup z vychozi drahy neni plynuly.

Model letadla nezaujme pfed dosednutim spravnou polohu.

NS

Model letadla nepojizdi alespori 5 metr(.

Poznamka: Pokud ma predloha dvé hlavni kola, potom musi obé kola jet po zemi nejméné 5 m.
Model letadla pfi pfistani odskoci.

Nepfiméfené ovladani klapek.

Stoupani neni plynulé a realistické.

Priblizeni a stoupani nejsou po stejné draze.

S Y ®° N

0. Nespravna volba pfistavaciho prostoru vzhledem ke sméru vétru.
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6.3.2A.31 Vysunuti a zatazeni podvozku nebo vysunuti a zatazeni klapek:
SoutéZici mohou pouZit jednu nebo druhou variantu — obrazek a chyby se vztahuji na obé variantu, pokud
neni uvedeno jinak.
Model letadla se pfiblizi k pfistavaci plose pfimym a vodorovnym letem ve vySce nepfesahujici 15 metrd
a za plného dohledu rozhod¢ich vysune podvozek nebo klapky. Model letadla poté provede otocku o
360° ve sméru od rozhodcich, a kdyz je opét pfimo pred rozhod¢imi, zatahne podvozek nebo vztlakové
klapky a odléta pry€ pfimym letem.

"Finished"

Climb

Constant height
360° turn

Fully retracted

Commence
retraction —

Fully extended

Gear/flaps Pl
—~J start to extend o
H%;; ST~ Straight & level

“——___ Notabove

Preklad: STRAIGHT & LEVEL = pfimo a vodorovné
GEAR/FLAPS TO EXTEND = vysunout podvozek/klapky
FULLY EXTENDED = plné vysunuto
NOT ABOVE 15 M =ne vySe nez 15 m
COMENCE RETRACTION = zahajeni zasouvani
FULLY RETRACTED = plné zasunuto
CLIMB = stoupani
CONSTANT HEIGHT 360° TURN = 360° zatacka v konstantni vySce

Chyby:
Rychlost letu je pfFili§ vysoka pro vysunuti podvozku/klapek.
Podvozek/klapky nejsou vysunuty v dohledu rozhodgich.
Rychlost a postup vysouvani a zasouvani nejsou realistické.
Pouze pro predvedeni klapek:
a) Model letadla se spusténymi klapkami je nestabilni.
b) Poloha modelu letadla se po vysunuti klapek nezméni.
Draha letu neni kruhova, vyska letu kolisa.
Okruh je vySe nez 15 m.
Stfed okruhu neni pfesné pfed rozhod¢imi.
Zasouvani nezacina presné pred rozhod¢imi.
Vstup a vystup z obratu neni rovnobézny s linii rozhod¢ich.
10 Vstup a vystup z obratu nejsou po stejné draze.
11. Stoupani neodpovida predloze.
12. Obrat je pfili§ daleko nebo blizko.

N

©CoNo O
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6.3.2A.32
6.3.2A.33 Letové funkce nebo neuvedené obraty provadéné zkousenym letadlem

Soutézici muze zahrnout do své letové sestavy jeden nebo dva obraty nebo letové funkce, které nejsou
uvedeny v této &asti. Uplné podrobnosti navrhovaného obratu, nejlépe s nakresem, musi byt pfedlozeny
letovym rozhod¢im a musi byt dosazeno dohody o pfesné povaze obratu/l pfed pfechodem na
startovisté. Soutézici musi byt pfipraven poskytnout dukazy, Ze navrhovany obrat/y jsou v ramci moznosti
predmétného letadla.

Proceduralni letové obraty jako stoupaci zatacka, klesajici zataCka atd. nejsou pfijatelné. Mechanické
moznosti, které by mohly byt stejné provadény na zemi; napf. zapinani a vypinani svétel,
otevirani/zavirani prekrytu kabiny atd. nejsou pfijatelné jako volitelné letové obraty, ale mohou byt
zahrnuty do letového planu pro zvySeni realisti¢nosti letu.

6.3.2A.34 Priblizeni a pristani.
Obrat zacina klesanim z vychozi drahy (stejné jako pfi mezipfistani). Pfedtim muze model letadla provést
zvoleny zpusob pfiblizeni na pfistani. Draha letu mize byt Uplny obdélnik nebo oval nebo navazat na
smeér po vétru nebo kolmo na vitr. Pfiblizeni a pfistani mGze byt orientovano dle rozhodnuti soutéziciho
proti vétru nebo s ohledem na vyuziti délky pfistavaci drahy (makety proudovych letadel).

Vychozi draha mize dle rozhodnuti pilota pfima nebo kruhova. Model letadla mlze nasadit na pfistani z
pfimého letu nebo ze zataCky. Obrat pokracuje zatackou o 90° az do finalniho pfiblizeni. Model letadla
by mél dokongit hladké pfistani v poloze odpovidajici typu pfedlohy, pfistat bez odskoceni hladce dojet
az do zastaveni. Model letadla s klasickym podvozkem pfistava na tfi body, pfipadné nejprve na kola
hlavniho podvozku a potom mékce i na ostruhu. Zalezi na pfedloze, povétrnostnich podminkach i
povrchu pfistavaci plochy. Letadla s tfikolovym podvozkem nejprve dosednou na kola hlavniho podvozku
a potom mékce dosedne na pfidové kolo.

Base leg may be
curved or straight

The competitor may position the final approach TTeell I N 7-"‘_‘/‘ -
into wind, or as required to make best use of Tl '\‘. \
the landing distance available Tl .

Continuous rate of
Smooth ground run turn and descent

“Finish” to gradual stop

_ Touchdown
- ‘/

N

Fqﬁu f%ﬂ Judges-
Pieklad: THE COMPETITOR MAY POSITION THE FINAL APPROACH INTO WIND, OR AS REQUIRED TO MAKE BEST USE OF
THE LANDING DISTANCE AVAILABLE = soutézici mize provést finalni pfiblizeni proti vétru, nebo vyuzit

nejdelSi délku pfistavaci drahy

CONTINUOUS RATE OF TURN AND DESCENT = plynulé zataceni a klesani,

BASE LEG MAY BE CURVED OR STRAIGHT = pfiblizovaci dréaha maze byt kruhova nebo pfima,
SMOOTH GROUN RUN TO GRADUAL STOP = hladky dojezd do zastaveni

Chyby:

Obrat nezacina letem po okruhu.

Posledni zatacka neni plynula nebo o 90°.

Klesani z letu po okruhu neni plynulé.

Model letadla nepfedvede spravné pfiblizeni pfed pfistanim.
Model letadla nezataci plynule.

Model letadla odsko¢i.

Naklon kfidla b&éhem pfistani.

Noahkowdh-=
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8. Dotyk konce kfidla o zem béhem pfistani.

9. Dojezd do zastaveni po pfistani neni pozvolny a plynuly.
10. Model letadla nepfistava v poloze odpovidajici predloze.
11. Model letadla po pfistani jede nejisté nebo zataci.

Poznamky:
VSechna pfistani koncici s modelem na zadech budou povazovana za havarii pfi pfistani. Havarie pfi
pfistani ma nula bodd.

Pokud model dobfe pfistane a poté se na konci pfistavaci drahy zastavi pfidi dol, mély by byt znamky
za pfistani, které by jinak byly udéleny, sniZzeny o 2 body. Pokud je situace sklopeni na nos pouze
vysledkem toho, Ze model letadla vyjel z pfipravené plochy, protoze je pfili§ kratka pro dany smér vétru,
vySe uvedené snizeni nebude platit.

Model letadla se zatahovacim podvozkem, pfistavajici s jednim nebo vice koly bez aretace by mél mit
pristavaci body snizené o 30 %.

Pokud skutecné letadlo vyZzadovalo nasazeni brzdiciho padaku pfi pfistani a model jej nepouzil, musi
byt pfistavaci body snizeny o 30 %.
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